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Just do it - das Tagebuch

Hinweis: das ist ein mehr oder weniger
personliches Tagebuch von mir (Martin),
unqualifizierte oder sonstwie kompromit-
tierende Inhalte sind rein subjektiv,
entbehren jeder Grundlage und
entsprechen in der Regel und meist immer
nie der Wirklichkeit. Ahnlichkeiten mit
Lebenden und Personen, die scheinbar
meinem Bekanntenkreis entstammen, sind,
insbesondere wenn sie etwas schlechter
wegkommen, nicht beabsichtigt, rein
zuféllig und ebenfalls in der Regel frei
erfunden. Der Leser moge dies bei der
Lekture beriicksichtigen und entsprechend
korrigierend interpretieren. Auch
Schwéchen in der Orthografie und der
Zeichensetzung seien mir verziehen.
SchlieBlich bewegt sich das Schiff (mehr
oder weniger).

PS.: Copyright flr alle Formen der
Vervielfaltigung und Weitergabe beim
Autor (wo auch sonst).

Tell 1321 .Il 1360 Singapurs Wahrzeichen, der Merlion, ein

. I6wenkopfiger Fisch T
Slngapur - Galle und die Vorliebe fiirs Posen

1321. (Mo. 08.12.08) Mehrmals durch Regenschauer in der Nacht geweckt. Am
Morgen Schauer und Bden, heftiger Schwell. Schwell gab’s schon gestern, als
Vorwarnung. Windgerdusche in den Wanten. Nicht das richtige Wetter, um
auszulaufen. AulRerdem der Wind aus der Richtung, in die ich will. Beschlie3e, noch
einen Tag zu warten.

Al't is the rainy season, Sirl!h
Wenigstens ist es etwas abgekdhilt.

Als ich mal wieder sportlich Gber die Reling auf den Steg steigen will, trete ich auf eine
unglticklich liegende Schot und falle fast vom Boot. Lande unsanft auf dem obersten
Relingsdraht, was mir ein paar Schirfungen und einen blauen Striemen einbringt.

Mein Verlangerungstag fuihrt zu Problemen mit der Rechnung. Problem Nummer 1:
das Bezahlen des Stroms geht nicht, da der Verbrauch nicht schatzbar sei. Was ein
Witz ist, denn ich habe ja meinen Verbrauch der Tage zuvor, auf die Hundertstel
Kilowattstunde genau abgerechnet. Man brauchte dies ja nur hochrechnen. Ich bitte
generbs an, den Strom fir den Zusatztag mit einem US-Dollar zu vergiten, ein
Mehrfaches des tatsdchlichen Verbrauchs. Aber -

das geht anscheinend nicht, denn das ware ja nicht
korrekt abgerechnet. Problem Nummer 2: Ich soll
fur den Zusatztag noch einmal die Pauschale
Wasserabgabe entrichten. Auf eine neue Rechnung
gehort nach Marinagepflogenheiten stets auch eine
neue Wasserpauschale. Was ein ziemlicher Witz
ist. Ich habe bislang noch Uberhaupt kein Wasser
abgenommen, und daher weigere ich mich aus
Prinzip. Es geht ein wenig hin und her, der Marinero
telefoniert mit irgendeinem Manager, dann heif3t es,
alles ok, man wird den Stromverbrauch ganz genau
abrechnen und den Rechnungsbetrag mit Hilfe
meiner Kreditkartennummer abrechnen. Auf die
Wasserabgabe will man verzichten.

Uberdimensionales Blumengebinde bei der Vivo-Mall



Nach zwei Stunden kommt noch mal ein
Marinero und verlangt im Auftrag der
Marina eine Anzahlung auf den Zusatztag
in H6he von 50 USD. Noch ein Witz
Werden doch die Gesamtkosten kaum
mehr als 15 USD betragen. Ich weigere
mich mal wieder. Es wird telefoniert.
Ergebnis: wie besprochen, es wird
passgenau Uber die Kreditkarte
abgerechnet.

Es folgt mit Beginn der Abendddmmerung
ein letzter Ausflug zur Vivo-Mall. Will noch
ein paar Lebensmittel einkaufen und
vielleicht ein bisschen herumschlendern.
Vielleicht auch was essen. Auf der
Dachterrasse der Mall entdecke ich
Mévenpick Marché. Man glaubt es nicht.
Davor eine fast 50 Meter lange Schlange.

In Singapur ist man vor gar nichts sicher.

1322. (Di. 09.12.08) Kann man sich das vorstellen? Fast 23 Meilen eine Reede nach
der anderen, ein Ankerlieger neben dem né&chsten? Teilweise kein Horizont zu
erkennen. Rundum alles voller Schiffe. Mittendrin natirlich noch Lotsenboote,
Bunkerboote und kleinere Versorger. Auch mal eine geschleppte Schute. Ein wahrer
Slalom, der da zu fahren war. Ganz abgesehen davon, dass ich auch das eine oder
andere Fahrwasser und Verkehrstrennungsgebiet kreuzte, was zeitweilig einem
Spiel3rutenlauf ahnelte. Mit einem Passagierliner habe ich mich um die Vorfahrt
gebalgt, aber er meinte, er sei starker. Womit er recht hatte. Das ist zwar unfair, aber
man muf ja wissen, wenn man nicht auf seinem Recht beharren sollte. Also habe ich
klein beigegeben und bin ausgewichen. Dabei hatte der Kahn mihelos hinter mir
durchgehen kdnnen, statt so rumzupupen. Was er auch noch gemacht hat.

Aber der eigentlich Hammer war, es stimmte rein gar nichts mehr. Uberall, wo ich mir
meine schéne Route zurechtgebastelt hatte, war Land. Kein Hauch von Wasser. Die
Seekarten und C-Map (alle Karten-Versionen, die ich besitze) erwiesen sich als
hoffnungslos tberholt. Die Singapurer Landesvéter betreiben die Landgewinnung mit
derartigem Elan, dass anscheinend kein
Kartograph hinterherkommt. Und war
das Wasser mal nicht zugeschiittet,
dann hatten sie es in ganz grol3em
Schwung mit einem Wellenbrecher
umgeben, um einen neuen, geschitzten
Ankerplatz zu schaffen. Den alten hatten
sie ja fur andere Zwecke genutzt. Erst
die Staatsgrenze in der Mitte des alten
Gewassers hat ihrem Expansionstrieb
eine Grenze gesetzt. Was war ich froh,
heute, bei gutem Wetter hier
langzudackeln. Gestern, bei dem
Schietwetter, hétte ich die Sackgassen
gar nicht als solche erkannt und ware
bestimmt immer in die Falle getapert.
Und bei Nacht moéchte ich dieses
Erlebnis auch nicht haben. Selbst heute
war es nicht immer eindeutig, vor allem,
wenn man vor lauter Schiffsleibern den
Horizont nicht sieht. Bin  dann
zwangsweise in groRem Bogen an der
Landesgrenze lang. Bestimmt drei oder
funf Meilen Umweg.

Singapurs wahre Wahrzeichen - Wirtschaftsmacht
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Ein klein wenig One°15 Marina,
also nur ein Ausschnitt

09.12.7 10.12.08

One°15 Marina, Singapur i
Port Dickson, Malaysia
152,0 sm (30.320,5 sm)
Wind: N 2, NE 1-3, Stille
Liegeplatz: Admiral Marina,
ca. xxx USD / Tag
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Es hatte ja schon morgens gut angefangen. Um halb acht stand schon wieder jemand
vor dem Boot und wollte die Plastikkarte fiir das Stegtor haben. Langsam nervte das
wirklich. Hatte Miihe, meine Contenance zu wahren. Und natirlich kostete der letzte
Akt der Ausklarierung auch unnétig Zeit. Singapur ist vermutlich der einzige Staat, bei
dem man die normalen Einklarierungsformularitaten zwar an Land erledigen kann,
aber ausgerechnet die Einwanderungsbehdrde den Segler auf Quarantdne- und
Immigrationsankerplatzen per Boot empfangt und dort die Papiere abstempelt. So
dimpelt man dann hoffnungsfroh auf besagtem Ankerplatz herum und sieht den
schonen  Tidenstrom sinnlos an  einem
vorbeilaufen und kann ihn nicht nutzen.
Irgendwann war dann glucklicherweise der letzte R
Ankerlieger passiert, ich machte zum zweiten Mal eg

drei Kreuze (die ersten vergab ich, als ich die
sudlichste Ecke der neu aufgeschutteten Flachen
rundete) und konnte mich endlich ein wenig
entspannen. Nun gab es nur noch mitlaufenden l;’ :
Verkehr, wenn man von ein paar Fischern und ; _ L
geschleppten Schuten absieht. Zwei Squalls :
kamen auch zu Besuch, richteten aber nicht viel
Unheil an. Ich Uberlegte noch, ob ich Segel
setzen sollte und kreuzen, denn der in ihnen
steckende Wind kam von vorn, aber das war
auch nur eine dumme Idee, denn nach 10 und
etwa 20 Minuten beim zweiten Squall war der
Wind auch schon wieder weg.

ieI Schiffe, kein Horizont zu
. X X sehen. Ein kleiner Tanker bringt
Am Horizont bewegt sich eine endlose Abfolge von Frachtern. Nachts statt deren Ladung fiir den groBen Bruder

Silhouetten eine Lichterkette, wie eine né&chtliche Prozession. Darunter zwei
Kreuzfahrer, beleuchtet wie zwei SchieBbuden. Meine Phantasie kehrt in die alten
Zeiten zurlick. Was mul3 das fir ein phantastisches Bild gewesen sein, als die Boote
und Schiffe noch klein und holzern, die Segel vielleicht bunt waren. Eine bunter
Flickenteppich gerahmt von den Ufern der Malakka-Straf3e. Und was war das flr eine
Leistung, hier zu segeln, mit vielen Flauten, tUberraschenden Bden und ausgepragten
Strémungen.

Ich selber habe etwas Gluck, da mir die Fischer praktisch keine Scherereien machen.
Vielleicht, weil ich dicht am Dampfertreck entlang kratze. Hier hab ich nur mit
Schleppern zu tun, die Schuten hin und her zerren. Aber die sind berechenbar.
Manche haben die Schute sogar beleuchtet, nicht gerade der Normalfall bisher.
Allerdings beschrénkt sich die lllumination lediglich auf ein oder zwei kaum sichtbare,
monozellenbetriebenen Fischerblinklampen. Glick habe ich auch mit dem Strom, der
schiebt ausnahmsweise mal, und das anhaltend und durchaus kraftig. Bis zu 1,5 kn!
Die Gegenstromphasen sind mit 0,5 kn moderat. Ich bin zufrieden. Auch das Wetter
istim Grof3en und Ganzen nicht zu beanstanden.

Mir scheint, ich habe eine angebrochene Rippe.
Seit einem meiner Arztbesuche in Deutschland
spure ich leichte Schmerzen rechts neben der
vermuteteten Bruchstelle. Hatte dies schon gleich
zu Anfang damit in Zusammenhang gebracht.
Heute konnte ich die Schmerzstelle endlich richtig
lokalisieren, und die unterste Rippe fuhlt sich
auch sonderbar an. Womdglich hat mir der Arzt
bei seiner Drickerei eine Rippe gebrochen. Das
fehlte noch.

1323. (Mi. 10.12.08) Ab Mitternacht kann ich ein
anhaltendes Wetterleuchten am  westlichen
Himmel beobachten. Gelegentlich sieht man
sogar Blitze. Aber kein Donner ist zu vernehmen.
Alles zu weit weg.

Vor Malaysias Kuste: ein Schauer
geht nieder i trotzdem kein Wind



Irgendwann wieder so ein reichlich seltsam beleuchtetes Fahrzeug. Auch im Fernglas
werde ich nicht schlau draus. Kann weder die GroRe erkennen, noch entratseln, was
er eigentlich treibt. Das einzige, was feststeht ist, das Objekt bewegt sich in die
gleiche Richtung und vielleicht eine Idee langsamer als ich. Laufe ihm quasi auf die
Hacken. Das ist gar nicht schon, denn irgendwo da wird ja auch sein Netz herum
schwabbern. Beschliel3e, ihn im Bogen zu umfahren. Wahle sogar den ungunstigeren
Bogen, bei dem ich zunéchst seine Kiellinie queren muf3, weil ein Stlick voraus genau
in meiner Kurslinie ein weiteres Licht herumgeistert. Das Manotver geht aber schief,
denn nach einiger Zeit erkenne ich, dass er ebenfalls seinen Kurs andert, genau mir
in den Weg. Typisch Fischer. Also alles wieder retour. Immerhin wandert das andere
Licht schlieBlich aus, gibt mir also freundlich den Weg frei. Doch irgendwie ist mein
Qualgeist sonderbar. Dann ertdnt auch noch der Alarm des AIS. Ich wechsele die
Bildschirmansicht und sehe einen fast fahrtlosen Tanker als gefahrliches Objekt drei
Meilen vor mir. Schrag vor mir? Das wird doch nicht ...? Schnell ein Blick aus dem
Cockpit. Tatsachlich. Mein omindser Fischer, den ich nur noch ein paar hundert Meter
entfernt wéhnte ist ein Tanker. Soeben dreht er ein und gibt ganz allm&hlich seine
Identitat zu erkennen. Was das bedeuten soll? Hat er sich in der Tiefenrinne vertan?
Es sieht tatsachlich so aus, als wende er und laufe wieder zurlick. Spéater entdecke
ich im AIS, dass er vor Anker gegangen ist. Mitten in der Malakka-Straf3e!

Danach wird es ruhiger. Bei Tageslicht regt sich der Wachoffizier einer
Baggerplattform auf, da ich ihn zu nahe passiere. (Da hétte er bei seinem allgemeinen
Anruf vor einer Stunde auch die korrekte Position angeben kdnnen. Wie soll man
denn mit falschen Angaben erkennen, dass man diese Plattform umfahren soll.) Er
macht denn auch einen erneuten Rundruf mit fast der richtigen Position und fordert,
ihn in mindestens 1,1 Meilen Abstand zu umfahren. Wieso Komma eins und keine
glatte Meile bleibt mir ein Ratsel.
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AMal aSkdBen-Pi r
(Fischer) - am Horizont
ein Tanker auf dem
Dampfertrack



Der Tag bleibt bedeckt, was die Hitze ertraglicher macht. Und irgendwann habe ich
mich der Admiral Marina von Port Dickson genahert. Die Anfahrt ist vollig
unkompliziert, auch wenn es in den Fihrern wegen eines Felsen und eines Flachs
dramatischer wirkt. Und dann bin ich angekommen. Unmittelbar vor der Marina
scheucht JusT Do IT eine Art Hornhecht auf. Der kommt fast senkrecht aus dem
Wasser geschossen, dann klatscht er zwei-, dreimal der Lange nach auf die
Oberflache ohne einzutauchen, stellt sich wieder aufrecht und tanzelt regelrecht auf
seiner Schwanzflosse voran. Das wiederholt er mehrfach, bis er nach etwa 50 Metern
wieder im Wasser verschwindet. Sagenhaft.

Leider liegt die Marina in einem Ressortkomplex und ziemlich abseits, so ist der Weg
in den Ort etwas lang. Da es noch nicht so spat ist, um 14:00 erstarb der Motor, raten
mir die Angestellten, noch heute die Einklarierung vorzunehmen. Die Behérden hétten
noch bis 16:30 gedffnet. Ich bin da ja nicht so zuversichtlich, aber was man geschafft
hat, hat man geschafft. Ich bitte also, mir ein Taxi zu rufen. Als das Taxi vorfahrt
erkenne ich, dal man den Leuten in der Lobby ausdriicklich sagen muf3, sie sollen
ein normales Taxi bestellen. Sonst kommt stets ein extra teures Mercedes-Taxi, auf
das ich auch noch extra lange warten muf3.

Punkt 15:20 werde ich vor dem Zollgebaude abgesetzt. Und ich staune, die
Einklarierung ist in 45 Minuten erledigt, obwohl ich Zoll, Hafenkapitan und
Einwanderungsbehdrde aufsuchen muf3. Die Leute sind hier echt unkompliziert. Die
Frauen in den Behdrden tragen Kopftuch, sind aber meist sehr gebildet, sprechen
flieRend Englisch, und sind véllig "normal” im Umgang mit Kunden und dem anderen
Geschlecht. Und sie machen die Arbeit. Der ménnliche Teil der Verwaltung sitzt
dumm im Hintergrund herum. Eine von den jungen Kopftuchtragerinnen wollte heute
wissen, warum ich mir den keine Freundin suche, wenn ich doch gerade allein reise.
Da hab ich doch gestaunt.

Werde wohl schnell weiter fahren. Weil3 noch nicht, ob ich wirklich Malakka besuche.
Muf’ ja auch noch Diesel bunkern und wie in Chile und Argentinien soll man hier
eigentlich zum Hafenkapitdan und fir die nachste Stadt ausklarieren. Das geht
vermutlich fix, nur muf3 ich dafiir eben nochmal in die Stadt. Immerhin sind sie hier
pfiffig. Das junge Kopftuch hat mir gleich Kohlepapier gegeben und ein zweites
Formular. So brauch ich das Ausreiseformular nicht noch einmal ausflllen! Es liegt
bereits auf Halde.

Und glnstig gegessen hab ich anschlieBend auch. Nasigoreng plus 2
Dosen Cola fur 2,30 Euro. Das ist nach Singapur nun echt in Ordnung.
Das Restaurant war eine etwa 25 x 25 m grol3e Uberdachte Flache. An
der Nordwestseite ein einfacher Windschutz, die Nordostseite von der
AKochzei IteeRe gebiddt. Schilder und Tafeln wie in einer
Frittenbude bei uns verkindeten das Angebot.

In Singapur ist das Boot vollig verdreckt. Ist mir heute erst richtig
aufgefallen. (Peinlich). Vielleicht 1af3t sich ja in Phuket eine Putzkolonne
auftreiben. Und an Land geht es hier in Port Dickon nur mit Kran, aber
da wissen wir ja, daR es bei JusT DO IT nicht funktioniert. Nachster
Versuch wird in Penang oder Langkawi sein. Der neue Propeller soll
moglichst bald seine Fahigkeiten demonstrieren.

Abends treffe ich in der Bar zwei Frauen aus Malaysia und Hongkong.
Und ein Ami, der fur uns alle bezahlt. Wir picheln nicht gerade wenig.
Bin reichlich besoffen zum Schluf® und kein Madel bleibt da. Jaja.

1324. (Do. 11.12.08) Vdllig verkatert. Selber schuld. 80 Liter Diesel
Uber den Umweg der Kanister getankt. Der Tankwart beméngelt meine
innen verschmutzten Kanisterl Warum ich nicht direkt an den
Tankstellensteg konnte, habe ich nicht verstanden. Ruhiger Tag. In der
Bar bekomme ich neben dem bestellten Mocktail noch vier weitere
gratis. Man testet gerade das Programm fiir nachstes Jahr.
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Bar-Tiger in der Bar der Admiral
Marina, Port Dickson, mit everybodys
darling, dem Tiger-Zapfhahn
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Zum ersten Mal esse ich hier Mee. Genauer Mee Goreng, ein typisch malayisches
Gericht. Das Wort Mee bedeutet eigentlich nicht viel mehr als Nudelgericht.
Wichtigster Bestandteil des Mee sind meist dicke Weizennudeln. Mein heutiges Mee
Goreng ist eine Art Nudeleintopf 7T vermutlich aus dem Wok, mit Gemise,
Huhnchenfleisch, ein paar Shrimps und gebratenem Tofu. Ein Paar Austernpilze
entdecke ich auch dazwischen. Der Geschmack geht eher ins sifZliche. Das Gericht
wird leicht in eine Schiissel gepresst und anschlieBend auf den Servierteller gestirzt.
Es wird wie eine kompakte Halbkugel aufgetragen. Bei spateren Gelegenheiten esse
ich noch verschiedene Mees. Einige enthalten dinne Scheiben einer sehr lockeren,
leicht schaumigen Masse, die von einem etwas festeren Rand umgeben ist.
Geschmacklich kann ich an dieser Zutat nicht viel entdecken. Um so mehr réatsele ich,
um was es sich dabei handelt. Nach Tagen und diversen Mees setzt sich bei mir die
Uberzeugung durch, dass es wohl Seegurkenscheiben gewesen sein diirften.

Im Fernsehen der Bar lauft ein Sportkanal. Kann mich dem Fuf3ball widmen;

Champions League mit der Partie Lyon gegen Bayern. Die Minchner setzen sich mit

3:2 durch. War wohl so gefesselt, dass ich etwas unkommunikativ wa r . AMei nif
amerikanischer Freund zieht jedenfalls irgendwann ab, und ich bleibe bis Spielende

der einzige Gast in der Bar.

1325. (Fr. 12.12.08) Natirlich mul3 es heute schlechtes Wetter geben. War gestern
schon ganz begeistert von der geminderten, allgemeinen Luftfeuchtigkeit, doch in der
Nacht fing es an zu regnen und heute noch den halben Morgen. Dabei hatte ich doch
Ausflige angedacht.

Klare erst einmal die Liegeplatzangelegenheiten. Lerne diesmal
auch endlich die sagenhafte Veronica kennen, von der hier alle
schwarmen, und die anscheinend alles Wichtige regelt und
organisiert. Eine offenbar japanischstammige Malayin. Sie ist
wirklich sehr fit und plietsch und hat jedes Problem schnell im
Griff. Wir machen eine Uberschlagige Rechnung, so kann ich
schon bezahlen und muf3 auf niemanden mehr warten, wenn ich
weg will. Das Waschen meines schon wieder angewachsenen
Waéscheberges wird auch organisiert und in die
Gesamtrechnung eingepreist. Sehr erfreut bin ich Uber die
Dieselpreise. Etwa 0,60 Eurocent fir den Liter sind doch ein
angenehmes Wort!

Dann begebe ich mich zum Hafenkapitan, um die Ausklarierung
fur den Sonntag vorzubereiten. Treffe wieder auf das Kopftuch.
Die Frau war noch vorausdenkender, als ich bereits gedacht
hatte: ich besitze die Fahrtgenehmigung bereits. Aufgrund eines
ihrer Formulare hat mir die Immigrationsbehérde bereits das ok
gegeben. Wer hatte das gedacht? Ich hab’s jedenfalls nicht
erkannt. Welches Formular das denn sei? Sie zieht eins meiner
Papiere heraus, deutet darauf und:

Aookher e, this is your permit!@
Ich ziehe meinen Hut vor den hiesigen Behérden.

So habe ich das Glick, noch gerade im rechten Moment einen
Bus nach Seremban zu erwischen. Bin der letzte Fahrgast, der
zusteigt, und s ¢ hSerembarg eidt t éine
Provinzhauptstadt, und sieht aus, wie eine malayische
Grolistadt halt aussieht. Nichts Besonderes eben. Vielleicht hétte ich das mal

Einziges Zugestandnis an die
X i g 8 Mdblierung: ein prinzessinnen-
fotografieren sollen. Nun ja. Ich bin nun aber nicht wegen der Stadt gekommen, gerechtes Himmelbett im Istana

sondern wegen des State Museums, in dem es einige alte Holzbauten zu besichtigen Ampang Tinggi, sonst ist das

. s . L . R R . dunkle Holzbauwerk absolut kahl
gibt. Nach einem kurzen Boxenstop in einem einfachen Restaurant suche ich mir ein

Taxi und lasse mich zum Museum fahren.

Dort habe ich das Pech, gerade zur Mittagspause, die es nur am Freitag gibt, und die
von zwolf bis Viertel vor drei reicht, anzukommen. Ist ja logisch. In einem
Uberwiegend moslemischen Staat ist der wichtigste Wochenfeiertag der Freitag. Das
hier die Uhren gewissermalRen anders gehen habe ich mal wieder vollig verdrangt.
Die Leute mussen wahrscheinlich alle zum Mittagsgebet in die Moschee. Immerhin
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habe ich das Gluck, auf das Gelande zu dirfen und so
kann ich mich vdllig ungestért von anderen Besuchern
in den beiden restaurierten und hierher umgesiedelten
Gebauden umsehen. Nur das eigentliche
Museumsgebaude bleibt mir verwehrt.

Beide Gebaude haben eine &hnliche, langgestreckte
Grundanlage und sind auf Holzpfosten errichtet. Das
Gebéude mit dem Strohdach, Istana Ampang Tinggi
genannt, wurde im 19. Jahrhundert von einem hiesigen
Herrscher errichtet und diente als Haus seiner Tochter,
der Prinzessin Tunku Chindai und ihres Gemahles
Tengku Muda Chik. Es wurde auch noch von deren
Tochter genutzt. Nach deren Tod jedoch verlor es seine
Bedeutung als Palast und wurde im Laufe der Jahre
zunehmend vernachlassigt. Anfang der flinfziger Jahre
hatte es bereits sein Dach eingebif3t. Der seinerzeitige
Eigentiimer gab dann die Erlaubnis, das Gebaude nach
Seremban zu verbringen, wo es als Minimuseum
diente. Spater wurde es noch einmal an den heutigen
Ort versetzt. Diese Umzige waren relativ einfach zu
bewerkstelligen, weil alle Holzverbindungen l|6sbar
ausgefuhrt sind. Nicht ein einziger Nagel wurde beim
Bau verwendet.

Gemessen an unseren heutigen Mal3staben ist dieser
Palast von bescheidener GroRe. Der Kern der
Konstruktion besteht aus einem langgestreckten
Baukorper von einem geschatzten Langen- /
Breitenverhdltnis von 10:1, wenn nicht noch extremer.
Im mittleren Teil wird dieser Grundkorper durch einen —
nach Ahintenfi in die Tiefe gehenden, maMeAuﬁJErfgglﬂmah%eaéﬁm?fﬁmek

Schnl

der zierenden Schnitzereien an allen Holzarbeiten ist anscheinend aul3ergewodhnlich, zeichnen es als Palast. Die
wird jedoch von denen im zweiten Gebaude noch ubertroffen. Leider gibt es innen  geschwungene Linie des Firstes

. . . K . . . ist Hinweis auf die Minangkakabau-
aulBer den eigentlichen Holzarbeiten nicht viel zu sehen. Immerhin, ein Architektur

prinzessinengerechtes Himmelbett wurde an geeigneter Stelle arrangiert.

Das zweite Gebdude, Rumah Negeri Sembilan, unterscheidet sich durch ein
holzschindelgedecktes Dach, eine noch etwas ausgepragtere Gestaltung des
Firstverlaufes, und durch die noch reicheren Schnitzarbeiten.

Beide Gebaude sind Beispiele der Minangkabau-Architektur, wenn auch in sehr
zurtickhaltender Form. Sie geht zurlck auf das Volk der Minangkabau, die ihren
Namen von den Worten minang und kerbau herleiten, was man mit siegreicher Biiffel
Ubersetzen kann. Der Sage nach wurde in einem Krieg gegen Java der
entscheidende Kampf von zwei Buffeln ausgefochten. Da der Buffel des sich so
bezeichnendes Volkes siegte, machten sie Buffelhdrner zum Stammessymbol, das in
verschiedenen Feldern des Lebens auftaucht. So unter anderem in den
hochgezogenen Giebeln der Hauser. Die beiden Paléste sind da keine ausgepragten
Beispiele. Deutlicher wird dieses Stilmerkmal beim eigentlichen Museumsgebé&ude.
Heute werden diese Giebelformen zwar noch gelegentlich aufgegriffen, doch
meistens wirkte das bei den (wenigen) Gebauden, die man so im Vorbeifahren sehen
kann, sehr aufgesetzt.

Als ich das Gelénde verlassen will, stelle ich verblufft fest, dass das Eingangstor
versperrt ist. Aber es gibt noch einen netten Security-Mann, der mich nicht nur hinaus
lasst, sondern er ruft mir sogar ein Taxi. Wir kommen ins Gesprach. Er wollte
urspringlich zur Marine, wurde aber wegen seiner Augen nicht angenommen.
Stattdessen gelangte er erst als Techniker zu den Malayischen Staatsbahnen, spéater
wurde er Supervisor beim Bau von Olpipelines und einer Wasserpipeline. Heute
arbeitet er als Wéachter.
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Da ich unerwartet frih wieder zuriick am Boot bin,
mache ich mich daran, die Filterpratone fiirs Wasser
erneut zu wechseln. Es stank jeden Morgen
erbarmlich nach faulen Eiern, und ich musste etliche
Liter durchlaufen lassen, bevor man das Wasser
(abgekocht) benutzen konnte. Ich bin ja kein Freund
dieser Filter, schon gar nicht in tropisch warmen
Gebieten. Sie bereiten mehr Probleme als Nutzen.
Das Wasser aus ungefilterter Enthnahme (FuRBpumpe
beispielsweise) stinkt ndmlich nicht.

Nicht nur zur Erbauung des ganzen Personals der
Bar, sondern auch zu meiner, konnen wir heute
abend einen Hornhecht beim Fischfang direkt vor
unseren Augen beobachten.

Zitat von Minangkakabau-
1326. (Sa. 13.12.08) Nachrichten aus der Heimat sorgen mal wieder fiir Sorgen. Mein Stilelementen bei der Dachgestaltung

Vater ist erneut gestiirzt und hat eine Nacht auf dem FuRboden verbracht. Angeblich ¢ Hauptgebaude des Museums
waren beide Telefone defekt, so dass er keine Hilfe rufen konnte. Nun liegt er zur

Beobachtung im Krankenhaus. Dort scheint er vor allem im Angesicht der jingeren

Schwestern schon wieder ganz fidel zu sein.

Bestelle mir einen Taxifahrer nach Malakka, das sich heute Melaka nennt. Wahrend
der Fahrt kommen wir ins Gesprach. Der Fahrer ist sehr unglucklich mit der
heimischen Politik. Das sei schlechtes Management, und die Politik sei unlogisch. Vor
allem argert er sich Gber Bumiputra', eine politisch eingefiihrte Einrichtung, die
verlangt, dass in jedem Unternehmen oder Geschaft, dass ein Nicht-Malaie in
Malaysia betreibt, einen malaischen Partner haben muR. Das gilt auch fir
Inlandschinesen und 7 inder. Mit dem Ergebnis, dass viele Malaien auf Scheinposten
sitzen, fur die sie Gehélter beziehen, die aber nicht wirklich arbeiten. Das fiuhrt zu
einem Verfall der Arbeitsmoral der Malaien, hemmt die wirtschaftliche Entwicklung
und treibt fahige Wirtschaftskdpfe aus
dem Land. Er selber ist Malaie,
winschte sich aber, dass man den
Chinesen, Indern und anderen, echten
Ausléndern weniger Steine in den Weg
legt. Port Dickson ist in seinen Augen
ein gutes Negativbeispiel fur das
Bumaputra. Eine Stadt mit einem
guten Namen, aber schlechtem
Management. Man brauche nur nach
Malakka sehen, eine Stadt, in der auch
heute noch Chinesen die Wirtschaft
dominieren. Dort wirde demonstriert,
wie man erfolgreiche Wirtschaftspolitik
machen konne. Oder nach Singapur
blicken, wo sich die Regierung(en)
intensivst um  einen  Ausgleich
zwischen allen ethnischen Gruppen
bemiht und einen beispiellosen
wirtschaftlichen Erfolg hat.

Im touristischen Zentrum von Malakka

Unser schlauer Reisefuihrer von Dorlingnlerslyi reichlich unpolitisch bzw. unkritisch,
er wurde in Indien produziert, schreibt (Zitat): AD
zwischen den eingewanderten Volkern und demiputrg den >Sohnen der Erde<. Zu
letzteren zé&hlen die Malaien und igenen Voélker. Diese Unterscheidung fuhrte man als Teil
der New Economic Policy nach den Unruhen von 1969 ein, urbuiéputrabkonomisch zu
starken. Trotz der Kiritik seitens der dominierenden chinesischen und indischen Einwanderer
brachte diese Politik ehr Stabilitét. Es entstand eine wohlhabende malaiische Schicht, deren
I nteresse dem Erhalt der ©°konomi schen und politischer
sehen.
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ikadengange spenden Auf unserer Fahrt fallen die viele Bauruinen
$thatten auf. Vollig am Markt vorbei investierte Touris-
musprojekte. Ein Uberangebot, dass keinerlei
Aussicht auf Kundschaft hat. Auch eine Form
der Geldvernichtung.

AWir treffen uns hier um 15:00 Uhr ?]
AKo mmt gar ni ai¢ht vori2B:00 Fr ag e,
Uhr . A

Wir einigen uns auf 18:00. Malakka heute
Melaka genannt ist in der Tat sehr chinesisch.
Das féllt schon auf den ersten Blick auf.
Uberall chinesische Geschafte mit chinesi-
schem Tand, und uUberall typisch chinesische
Gesichtsziige. Dennoch ist Melaka eine
moderne Grof3stadt. Nur der Kern zeigt noch
Relikte der kolonialen Vergangenheit. Ich
schlendere durch die GeschéftsstralRen
aullerhalb des Altstadtzentrums und lasse die
Eindriicke auf mich wirken. Am sonderbarsten
ist das allgegenwartige Weihnachtsgedudel.
Bei Chinesen, Hindus, selbst bei muslimischen
Geschaften.

Mein erstes Ziel in der historischen Stadt ist das Stadthuys, einstiger Sitz
der kolonialen Regierung, heute Herberge des wohl interessantesten
Museums der Stadt. In dem Dreieck, das Town Square, Stadthuys und
die benachbarten Christ Church bilden, ballen sich die Touristen aus aller
Herren Lander. Kleine Sténde offerieren alle Arten von Souvenirs,
dazwischen sind jede Menge Fahrradrikschas aufgereiht und warten auf
Kundschaft. Diese Geféhrte sind wahre Kunstwerke. Jeder Besitzer
wetteifert um das schonste, bunteste und originellste Gefahrt. Sehr
hiibsch: das Mittel der Dekoration sind meist Blumen - und: haben die
Pedalritter einen Kunden gefunden, wird die versteckt integrierte
Stereoanlage voll aufgedreht. Begleitet von harter Techno-Mucke geht es
auf eine touristische Rundfahrt, sehr passend zum Dekor der Fahrzeuge.
Meinen Ohren zuliebe halte ich von den Gefahrten weiten Abstand. Uber
allem liegt ein nachdriickliches Vogelgezwitscher. Stammt aus
Lautsprechern, die die Stadtverwaltung in die Baume hangt.

Schlendere durch die Abteilungen im Stadthuys. Im Obergeschol’ finde
ich etwas versteckt eine kleine Ausstellung Uber den Admiral Zeng He,
der im 15. Jahrhundert die gro3en chinesischen Expeditionsflotten fihrte.
Interessant, dass die groRten Dschunken bis zu acht Masten trugen, und
diese nicht etwa in einer Linie, sondern asymmetrisch versetzt

. . . . . . . Blumenbekranzt und mit
angeordnet waren. Nicht weit vom Stadthuys befinden sich die wenigen verbliebenen Technomucke durch die Altstadt,

Reste des portugiesischen Forts A Famosa. Im Grunde handelt es sich nur um ein  die letzten Fahrradrikschas im Land
Torgebaude, die Porta de Santiago. Anscheinend ist es fir viele Menschen ein Muf3,

durch dieses Tor zu schreiten.
Entsprechend brodelt auch
hier das Leben, und es wird
fotografiert, als ginge es
darum, eine Weltmeisterschaft
zu gewinnen. Mich beein-
druckt vor allem der Verlauf
des Torganges. Er fihrt
gewissermalRen um die Ecke.
Fur einen Angreifer war es
daher unmdglich, durch den
Torgang in das Festungs-
innere zu schiel3en.

Stilmischung:
Weihnachtsgriin und chinesisch Rot
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Mittags kehre ich in eine Art
MacDonald auf malaisch ein.
Immerhin, hier gibt es nur
heimische Gerichte, und alles ist
koscher. Entsprechend viele
Muslime essen hier. Fir mich
die Gelegenheit zu einem ersten
Laksa, ebenfalls ein Nudel-
gericht &hnlich dem Mee.
Irgendwie habe ich bei der Fulle
der Eindrucke des heutigen
Tages aber jede Erinnerung an
das Laksa verloren. Von hier
suche ich schnell das Maritime
Museum auf. Ein Teil der
Ausstellung ist im Bauch einer
Nachbildung einer alten
portugiesischen Galeone, der
FLOR DE LA MAR, untergebracht.
Irgendwann im 16. Jahrhundert
verliel3 die FLOR verlie3 Malakka, vollgeladen mit geraubtem Gold 7 und sank bereits  Die Expeditionsflotte des Zeng He,
in der Malakka-StraBe. GewissermaRen an der Gier erstickt, oder (iberfressen und Awie sie der
gescheitert. So richtig Uberzeugend ist die Replika allerdings nicht. Die Proportionen

erscheinen mir etwas Uberzogen, und das Volumen zu méachtig. Aber wer weil3, ich

kann mich tauschen. Die Ausstellung i Betreten der Innenrdume nur barful® oder in

Strimpfen - finde ich eher bescheiden. So halte ich mich nicht lange auf und eile

weiter.

Ein Schauer zwingt mich zu einer ungeplanten
Bierpause. Aus einer Hollandischen Stube fliichte
ich ganz schnell. Zu hollandisch, zu gediegen, zu
sehr Restaurant. Lieber in eine Bar am Rande des
Malacca River geeilt. Ich sitze vor grofRen, offenen
Fenstern und kann auf die Silhouette des
gegeniberliegenden St. Pauls Hill schauen. Der
Malacca River flie3t trage fast vor meinen FifRRen
dahin. Ab und zu gleitet ein Ausflugsboot vorbei.
Leider ist der Malacca River genauso zur
Leblosigkeit saniert worden wie der Singapur River.
Schade. Dennoch, bei dieser Aussicht und im
Bewusstsein der hollandischen Geschichte von
Malakka  schmeckt mir hier sogar das
unvermeidliche Heineken. Nach dem Schauer ist
nach dem Bier, und weiter geht’s. Ich befinde mich
am Rande des historischen Chinesenviertels mit der
Museum Heeren Street und dem Jonker Walk. Heute heif3en
e die StraBen offiziell zwar anders, aber jeder Malakke
kennt sie auch unter ihren alten Namen. In den
StralRen herrscht quirliges Leben, vor allem
touristisch, aber nicht nur. Und hinter der nachsten ‘
Ecke ist es fast schon echt Chinatown. Zumindest |l ‘- ‘ '\ ‘ ‘ ‘» ‘

hat man die Chance, solche originalen Ecken zu
entdecken. Die meisten Hauser sind derart mit
ihrem auf die StraBen quellenden Warenangebot,
Dekor und Schildern bestickt, dass man die
originale Bausubstanz gar nicht richtig wahrnehmen
kann. Doch mit etwas geduld lasst sich einiges
entdecken. Hélzerne Innengestaltungen, die noch
aus der Zeit zu Beginn des 20 Jahrhunderts
stammen, die eine oder andere echte handbemalte
Laterne, wie sie friher viel verbreiteter waren, ein
stiller Innenhof.

I
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Das Grabmal des Hang Kasturi
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Irgendwo dazwischen ein Mausoleum fir einen alten Helden, Hang Kasturi. Einer von Von links nach rechts: In einem
funf Kriegerbridern, die im Malakka des 15 Jahrhunderts, also der Zeit seiner groRten |, chnesischen Textiladen, dessen

) . 3 N . . erkaufsraume noch unveranderten
territorialen Ausdehnung lebten und sich spéater gegenseitig wegen scheinbarer und den alten Stil zeigen - Die erfolg-

wirklicher Verratereien bekampften. Alte Zeiten. reichen Mitglieder der chinesischen
Gemeinde demonstrierten ihren

Wohlstand, besonders eindrucksvolle
Nicht weit entfernt in schoner Eintracht Fassade - Fassade eines chine-
benachbart ein  hinduistischer, ein  yucnaronie Cosartumg cines
buddhistischer und ein muslimischer  anderen Wohnhauses mit traditio-
Tempel. Was der betreffenden StraRe ~ "ellem. handgemaltem Lampion
auch den Namen Stral3e der Harmonie
gegeben hat. Uberall werfe ich einen
kleinen Blick hinein, soweit es mir meine
knapp bemessene Zeit erlaubt. Sogar
ein paar Mitbringsel erstehe ich, und
selbst fiir einen Stippvisite der Galerie
des Aquarellisten Tham Siew Inn reicht
es.

Da mir bis zum verabredeten Zeitpunkt
noch einige Minuten bleiben, nehme ich
die Beine in die Hand und eile zum
Carrefour, dessen (berdimensionales
Namensschild ich unweit des Maritime
Museums sah. Wie immer, der Weg ist
doch weiter. Schlimmer aber, der
Carrefour ist eine echte Erschitterung
meines Glauben an den franzdsischen
Kulturexport. Nichts, aber auch gar
nichts vom Ublichen europaischen
Carrefour-Sortiment gibt es hier. All die
Hetze umsonst. Mit lediglich einem Brot
und 12 Eiern beladen hetze ich zum
Treffpunkt mit dem Fahrer.

Waéhrend der Ruickfahrt kann ich den

Versuch des Fahrers, friher zu fahren,

verstehen. Die Scheinwerfer seines

Autos sind nicht die besten, entgegen- g, oben nach unten:
kommende Fahrzeuge blenden, und der  Drachentand i privater Tempel im
Keilriemen beginnt morderisch zu  Haus eines wohlhabenden

. i Kaufmanns - auf der &rmeren
pfeifen und zu kreischen. Seite des Quartiers




Zu guter letzt bin ich dem Schicksal
dankbar, Uberhaupt noch in die Marina
zurlickgekehrt zu sein. Abendessen gibt
es eben in der Marina-Bar und nicht wie
geplant in Malakka. Eigentlich wollte ich
dort eine der bertchtigten chinesischen
Spezialitdten probieren, eine Nachspeise
mit Vogelnest.

1327. (So. 14.12.08) In aller Ruhe, ohne
Stref3, gestartet. Gemditlich gefruhstuckt,
vor dem Auslaufen noch geduscht, und
dann los. Aufgrund der Entfernung zu
Langkawi musse ich nicht sehr frih
starten und kann alles sehr ruhig
angehen lassen. Einziger Schonheits-
fehler: ich entdecke, dass ich die Luke
der Hundekoje vollig vergessen habe. Steht seit Tagen offen. Also hat es auch
entsprechend hineingeregnet. Das Polster ist hibsch naf3, der Bezug auch, und der
ist zusatzlich auch schon rostfarbig geworden, da hier das seit Jahren mitgeschleppte,
Uberfliissige Gestange unseres ersten Sonnendachs lagert.

Beim Auslaufen aus dem Hafenbecken hére ich aufgeregte Rufe, sehe aber den
Rufer nicht. Die Clubleute, die ich so kenne, stehen alle da und winken fréhlich, rufen
mir gute Wiinsche zu und wirken vollig normal. Galt wohl nicht mir.

Gegen 14:00 fallt mir plétzlich siedend heil3 ein, dass ich meine Wéasche vergessen
habe. Nun macht auch der unsichtbare Rufer Sinn. Ich bin begeistert von mir. Was
tun? Zurtick? Im Moment haben wir fast drei Knoten
Schiebestrom. Das ware ein sehr unerfreulicher
Kampf. Ich telefoniere per Satellitentelefon mit dem
Club und sende dann eine email. Vielleicht kdnnen sie
die Wasche nach Langkawi schicken. Wenig spater
finde ich heraus, dass es aufgrund des tollen
Schiebestroms und der aktuellen Gezeitenver-
haltnisse auch hinhauen misste, wenn ich nach Port
Klang gehe. Muf3te es gerade noch mit dem letzten
Bichsenlicht schaffen, und kdnnte die Wésche dann
per Taxi holen. Erstmal den Kurs entsprechend
absetzen. Macht fiur die Gesamtstrecke kaum was
aus, aber 6ffnet diese Option. Wenn es nicht hinhaut,
kann ich trotzdem nach Langkawi weiter laufen.
Kdnnte mich Gber mich argern. Tue ich auch.
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Leider haut es doch nicht ganz hin, der Strom kentert, unsere Fahrt geht dramatisch
zuruick, und es besteht keine Chance mehr, den Yacht Club und dessen Murings noch
im letzten Tageslicht zu erreichen. Ich kann es natirlich trotzdem versuchen, aber
was tun, wenn es keine freie Muring gibt? Kann man dann dort irgendwo ankern? Im
Dunkeln?

Entschliel3e mich, in einen der mangrovengesaumten Arme des Flussdeltas zu gehen
und dort zu ankern. SchliefZlich ist man ja mit solchen Gewéassern mittlerweile ganz
vertraut. Ich wahle den Selat Che Met Zin, bei dem ich nicht tief hinein muf3, um
geschutzt zu liegen. Von dort sind es noch rund 11 Meilen bis zum Yacht Club, die
kann ich mich morgen auch bei Gegenstrom hinaufquéalen.

Ganz unvermutet komme ich so in den Genuf3 einer ruhigen Nacht vor Anker. Und ich
mufd sagen, ich genieRe es wirklich. Zwar brummelt es ein wenig von den
Hafenanlagen Port Klangs heriiber, aber ich liege hier friedlich inmitten der Uppig
grinen Ufer, das Wasser zieht langsam an uns vorbei, und das letzte Tageslicht
schwindet. Da schmeckt das kiihle Bier ganz besonders. Habe auch noch das Gliick,
ein paar Greife zu beobachten, die sich zumindest am Himmel nicht ganz einig sind.
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Links: Zierkacheln
der Kampung Kling Moschee

Die Kampung Kling Moschee in der
StrafRe der Harmonie: Urspriinglich
in Holz gebaut, 1872 als Ziegelge-
baude erneuert und 1999 restauriert.
Ein Stilmix der architektoischen
Einflissen Sumatras, Chinas und
des malayischen Malakka. Eine fiir
mich sehr eindrucksvolle, offen
gehaltene Moschee. Der Gebets-
raum besteht im Grunde nur aus
Riickwand, drei Saulenreihen und
dem Dach. In der Bildmitte die
Gebetsnische, rechts der Stuhl
Vorlesers, des Imam.
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lIhrduc hdringendes AHi 222/ macht mich
sie aufmerksam. Es sind recht groR3e, sehr
schdon gezeichnete Vogel. WeiRer Kopf
einschliellich des Nackens, weil3e Brust bis
zum Federansatz der FuRe, dort wird der
Rumpf unterwarts dunkelgrau. Der Rucken
und die Fligeldecken sind rostrot,
unterwarts dagegen graulich marmoriert
oder gefleckt. Die Flugelspitzen sind
schwarz oder sehr dunkelgrau. Den
Schwanz konnte ich leider nicht richtig
erkennen. Der Schnabel ist blaRgelb und die
FuRe sind kraftig gelb geféarbt. Nachdem sie
sich beruhigt haben, lassen sie sich in den
Mangroven nieder, und ich kann nun
erkennen, dass es sich um zwei Paare
handelt.” Spater, in der Dunkelheit, kommen
Fledermause zu Besuch. Ich kann sie zwar nicht sehen, aber ihr Gezirpe wunderbar

Brahminy Kite

horen.
1328. (Mo. 15.12.08) Eigentlich musste ich traumhaft schlafen. Die paar Kokosnulsse 15.12.08
und Holzstiicke, die gegen den Rumpf dengeln und dann daran entlang scharren, Selat Che Mat Zin i Port
stéren mich auch nicht. Aber diese blédsinnige Giirtelrose lasst mich kaum eine gagg

. . . . ,2 sm (30.380,4 sm)
angenehme Schlafstellung finden. Zur Zeit des Tidenwechsels stehe ich kurz auf. Wind: Stille
Alles in Ordnung. Das Boot hat sich gedreht, aber wir liegen sicher vor Anker. Liegeplatz: Royal Selangan

Yacht Club, ca. 5 USD / Tag

Um 07:00 bin ich wieder auf den Beinen. Im Stehen lebt es sich schmerzfreier. Der

Ankergrund ist viel besser als erwartet, eine gut haltende Mischung aus Mud und

Sand, so ist die Kette sauber und ich brauche sie beim Anbordnehmen nicht spiilen.

Vorsichtig pirsche ich mich auf dem Track, den ich gekommen bin, wieder hinaus.
Theoretisch gibt es z wa rnordlianentEnde des Sefat, dhe&kus gangfi am
der fallt nach der Seekarte trocken, und es gibt keine Angabe Uber die Tiefe bzw.

Hohe der dortigen Barre. Also nehme ich lieber einen Umweg in Kauf als

zeitraubende Experimente.

Ich muR3 ein bisschen auf die GroRRschiffahrt achten. Hier geht es kaum anders zu als
vor dem Container-Terminal in Bremerhaven. Die Carrier kommen und gehen,
dazwischen kleinere Dampfer und ab und zu ein Fischer-Pinisi.

Bei einem der Dampfer bin ich schon von weitem fasziniert, da die Briicke eine
Fensterreihe zeigt, die sehr den balinesischen Fischerkdhnen &ahnelt. Als das Schiff
naher kommt, kann ich erkennen, dass es tatsachlich
vollstdndig aus Holz erbaut ist. Kaum zu glauben.
Was es hier noch gibt. Der Rumpf ist zwar von der
Gestalt her nicht mehr von traditioneller Form und vor
allem viel hochbordiger, aber dennoch. Dieses Schiff
ist bestimmt irgendwo auf einer der traditionellen
Werften Indonesiens gebaut worden.

Ansonsten ist die Flussfahrt anspruchslos. Links
Mangroven, rechter Hand endlose Hafenanlagen, in
der Mitte das Wasser mit einer unglaublichen
Miillfracht. Man kann sich bedanken, wenn man keine
Probleme mit einem angesaugten Stiick Plastiktiite
oder i plane bekommt. Hier gibt es noch ein echtes
Mullproblem. Irgendwann muf3 ich nach steuerbord

Kumo mit Holzrumpf

2 In Kuahbekomme ich schlieRlich heraus, dass es Brahminy Kitabiastur indu3 waren,

in anderem Sprachgebrauch auch als Rotrickige Seeadler bezeichnet. Diese Art kommt von
Indien Uber die anschlieBenden asiatischen Staaten bis hin nach Australien vor. Die Tiere
nisten in Bd&umen nahe am Wasser und erndhren sich Uberwiegend von Eis€¢rabioen.
Angeblich bezieht sich auch der Name der Ihselgkawiauf diesen Greif.
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abbiegen. Wir passieren eine kleine Reede mit vielen Kiimos und kénnen dann in den
FluBlauf einbiegen, an dem sich der konigliche, der Royal Selangan Yacht Club
befindet. Erstaunt stelle ich fest, dass es hier statt der im guide beschriebenen
Murings eine Anzahl Schlengel gibt. Einige sind der Lange nach im Flu3 verankert,
ein paar befinden sich vor dem Clubgebaude und besitzen direkten Landanschluf3. An
allen gibt es ausreichend freie Liegeplatze. Da hatte ich mich ja doch in der Nacht
hereintrauen kénnen. Die einzigen Risiken hatten in dem dann noch schlechter
sichtbaren Mull und einigen halb untergetauchten Muringtonnen firr die GroRschiffahrt
bestanden.

Ein Mann am Schlengel heil3t mich im Namen des Clubs willkommen. Und die
Burochefin schlagt vor, die Wasche doch am besten per Taxi hierher bringen zu
lassen. Das Taxi kann ich dann hier bezahlen und ich erspare mir die Fahrerei. Ich
rufe gleich bei Veronica an und veranlasse das Notige. Dann habe ich auch noch das
Gliick, dass ich ein paar Leute kennen lerne, die hier gerade eine technische
Werkstatt fir Yachties ins Leben rufen. Leider sind sie noch am Anfang, und ihr
kleines Ausriistungsgeschéft ist noch nicht geboren. Doch wie immer, alles wird gut,
die Frau mul3 gerade in die Stadt um Geld aus dem Geldautomaten zu holen. Ich
auch. Das trifft sich doch bestens.

Der konigliche Club verflugt zwar Uber ein grof3es Clubgebdude, ist aber andererseits
etwas bescheiden. Ein Teil der Glaser sind schlicht aus Plastik, und die Gerichte
scheinen sehr den heimischen Standardgepflogenheiten zu entsprechen. Mein
mittagliches Fischcurry enthélt nur zwei Stiicken Fisch, einmal quer aus dem Rumpf
geschnitten, mit ein wenig Gemusestiicken, angereichert mit Schuppen und aus den
Fischstiicken missen die Gréaten rauspult werden. Das ist bei den (zwar nicht hohen,
aber im Vergleich zu den Preisen eines normalen Warungs eben doch teuren)
Preisen eigentlich nicht einzusehen. Aber vielleicht nagt man ja hier allgemein gerne
am Gerippe, so wie man ja auch die Fischkopfe liebt.

Habe im Laufe des Abends noch Gelegenheit, mich mit Ruth vom zukinftigen
boatworkshop, Nils von der PETER PAN und mit Hans von der ALK zu unterhalten. Nils
Geschichte ist reichlich interessant. Er segelt seit knapp 18 - in Worten: achtzehn -
Jahren mit einem Segelkanu durch die Weltgeschichte. PETER PAN ist kaum langer als
funfeinhalb Meter und kaum breiter als 1,30. Im Moment beschéftigt er sich damit,
einen Container zu bekommen und ein Transportgestell zu bauen, mit dem er PETER
PAN ins Mittelmeer verschicken kann. Er selber will auf dem Landwege dorthin reisen.
Vor allem per Eisenbahn durch China, die 7

Mongolei und dann per Transsib. So spart er
Hotelkosten, denn tbernachtet wird auf diesen
Strecken bekanntlich im Zug. Und vielleicht
sollte ich erwéahnen, dass Nils die 80 deutlich
Uberschritten hat.

Meine Wasche habe ich auch erhalten, sogar
glnstiger als erwartet, denn statt wie
abgesprochen ein Taxi zu schicken, was
vielleicht 150 Ringit gekostet hatte, bringt es
mir der dockmaster, der sowieso nach Port
Klang kommen wollte. Ich zahle ihm dafir den
Sprit fur die Fahrt. Ein bisschen irritiert war ich
allerdings, weil Veronica am Telefon partout
nicht verstehen wollte, dass ich kein Handy
besitze, so dass der dockmaster mich anrufen = )
konne. Das hatte ihm eh nichts geniitzt, da ich |hm den Weg nlcht hatte beschrelben Uber achtzig Jahr” und kein

kénnen. Daf3 er dann auch noch eine Rechnung lber 29 Ringit des Clubs mitbrachte, b'?,i;';?f;:ﬁ‘é;ﬁispﬂ,S;;?f{g
habe ich ebenfalls nicht verstanden, da ich dachte, ich hatte bereits alles bezahlt. Jahren in der Welt unterwegs.
Aber egal, im Vergleich zu Taxenkosten bin ich immer noch gut dabei weggekommen.

Und hatte Veronica mir-r am Telefon gesagt, dass S i

sondern den dockmaster schicken wirde, hatte ich mir auch keine Sorgen gemacht.
Aber egal, das Ergebnis gehort mal wieder indie Kategor i e Aal l es wird gutf.
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1329. (Di. 16.12.08) Aufgrund der zuriickzulegenden Distanz muf3 ich nicht frih 16.12.7 17.12.08

aufbrechen. Ein friiher Start wiirde nachtliche Ankunft bedeuten. So kann ich den Port Klang T South Bay,
. . . . . . Pulau Penang
Morgen noch nutzen. Recherchiere im Internet wegen eines Schiffsausristers in 161,4 sm (30.541,8 sm)
Langkawi, mache noch einige emails, werfe ein Auge auf ALK und PETER PAN und Wind: N 1-3, Stille
bestaune wieder die Aussicht von der Terrasse des Clubgebadudes. Man sieht den Liegeplatz: vor Anker

FluR, die Schwengel, das gegeniberliegende Ufer mit aufgestelzten Hausern und
einem Betrieb, der Mill eindost und verfrachtet, und vor allem sieht man all den Mill,
der den FIuR hinunterkommt. Geradezu unglaublich. Ich glaube, dass ist der
vermullteste Flu3, den ich bisher gesehen habe. Auch ganz allgemein erweckt der
Zustand der kistennahen Gewaéasser den Eindruck, dass Malaysia ein echtes
Muillproblem hat.

Ich nutze die Gelegenheit um noch schnell ein Mee zu essen. Das erspart mir eine
Mahlzeit an Bord. Wegen des Preises frage ich vorsichtshalber noch einmal, ob es
sich um ein vollstandiges Gericht handele. Jaja. Es kostet namlich nur 5 Ringit, also
1,25 Euro. Im Vergleich zu dem schlechten australischen Filetsteak, das ich gestern
Abend fir 30 Ringit bekam. Um 12:30 Ortszeit lege ich vom Schlengel dieses
gastfreundlichen Clubs ab. Zeitweise mit 2,5 kn schiebt uns die Stréomung voran, und
um 14:00 werden wir aus den Selats ausgespuckt. Vor uns breitet sich das offene
Meer aus. Die Schlamm- und Sandfracht und der MUll begleiten uns noch eine ganze
Zeit, doch gegen 17:00 hat sich die Farbe des Wassers merklich gebessert.

Um 21:00 sehe ich im AIS einen Frachter Namens HANJIN BREMERHAVEN (MMSI A
371544000). Er fuhrt zwar die Panamaflagge, ist aber sicher deutschen Ursprungs.
Ein echter Renner. Mit Uber 24 Knoten strebt er trotz seiner 304 m Lange dem
Suezkanal entgegen. Und plétzlich, wenige Minuten vorher war nicht eines zu sehen,
alliberall Fischerlichter. Da hétte auch was gefehlt, so ohne die. Dazwischen auch
noch ein paar normale Pinisis auf Kistenfahrt, ebenfalls mit teils abenteuerlicher
Lichterfuhrung. Da fragt man sich, wie es die Kapitdne so manchen Frachters wagen
konnen, so schnell durch die Gegend zu rasen.

Wegen der Fischer mul3 ich standig raus ins Cockpit, dann wieder rein. Ein paar
Minuten hingelegt, wieder aufgestanden. Kreuz, Hufte und Bauch schmerzen.
SchlieBlich nehme ich sogar eine Aspirin. Eine echte Qual, was ich hier mache. Es
ware sicher sinnvoller, irgendwo festzumachen und sich auszukurieren. Aber wie soll
das gehen. Schlie3lich kommt Anke, und auch der generelle Zeitplan kommt schnell
ins Wanken. Am meisten nerven omintse Lichter, bei denen man weder die
Entfernung noch Uber die Art der Lichtquelle irgendetwas in Erfahrung bringen kann.
Hinzu kommen dann noch eingebildete Motorgerdusche aus der Dunkelheit. Geistert
da noch ein unbeleuchteter Fischer herum? Man sieht, die Nachte kénnen reichlich
gewdlrzt sein. Gegen 23:00 plotzlich eine ganz schwilwarme Luft, die extrem modrig
und faulig riecht, als kdmen wir gerade in Armeslange an einem Dschungel vorbei.

Auf Stelzen gebaut i Ufer des River Klang, dem Yacht Club gegeniiber



1330. (Mi. 17.12.08) Kurz nach Mitternacht, mangels Wind motoren wir nach wie vor,
entwickelt sich eine kleine, choppige See. Richtig unangenehm. JusT DO IT verliert
auch prompt an Fahrt. Vielleicht queren wir ein Gebiet mit Stromwirbeln. Dazu kommt
immer mal wieder eine B0, die aber nie lange anhalt. Es macht kein Sinn, Segel zu
setzen. Mehr Sinn macht es, dass ich mir eine Aspirin einwerfe. Die Schmerzen
dieser Girtelrose sind nicht nur lastig, sie werden langsam unangenehm. Vor allem
hindern sie mich, meinen ja eh nur auf kurze Intervalle beschrankten Schlaf zu
bekommen. Gegen zwei Uhr begegnen mir mitten in einem Schauer zwei
phantasievoll beleuchtete Pinisi. Einer fuhr sogar ein rotes Licht, allerdings auf der
Steuerbordseite. Ein Positionslicht kann das dann ja nicht gewesen sein, oder?
Vielleicht gilt es hier ja andersherum, schlie8lich hat man im StralRenverkehr auch
Linksverkehr. Die Boen kehren in schoner Regelmaligkeit wieder. Man erkennt ihr
Kommen schon an den Wolkenformationen. In den Wolken wetterleuchtet es.
Manchmal direkt Giber uns, aber ein Donner ist nie zu horen.
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Um 07:00, ich steige gerade aus der Koje um den néchsten
Rundumblick zu machen, sehe ich einen groRRen Pinisi dicht
um unser Heck gehen. Nanu, der war doch vor 20 Minuten
nicht zu sehen? Das war anscheinend knapp. Sieht so aus,
als hatte der Skipper dort aufgepasst und ware
ausgewichen. Noch besser ware, wenn er schlicht und
einfach seine Lichter fihren wiirde.

Schade, dass ich keine Zeit habe. Schon die im Dunkeln
passierten Kepulauan Sembilan Inseln lockten mit
einladenden Silhouetten. Beim Blick auf die Seekarten sind
so viele Flussmindungen zu entdecken, die ebenfalls auf
einen Besuch warten. Meist mangrovengesaumt und im
Hintergrund bergige Landschaft. Leider verschwindet diese
freundliche Aussicht schnell hinter Regenschwaden, und so
bleibt es auch bis zum Nachmittag. Ein Schauer folgt dem
andern. Im Boot wird es stickig, feucht und klamm.
Besonders, als die Boen, die sonst eher von vorn einfallen,
plétzlich von achtern wehen. Ehe ich mich versehe, ist der
erste Schauer bereits auf dem Weg in den Salon. Bis ich
die Steckschotten drin habe, bin ich selber klitschna3. Und
der Schutz, den die Sprayhood bislang gegen den Regen
bot, ist nun auch ausgetrickst. Ich beginne mit
Al nnenst euer st Stauatdimit Hife vonaRadar
AIS und C-Map. Leider muf3 ich doch immer wieder raus
und personlich Ausguck halten, denn die schweren Schauer
schlucken jedes Radarecho. Und so ein kleines
Fischerecho ist da ruckzuck Ubersehen. Es verschwinden ja
sogar dicke Dampfer in den schwarzen Flachen auf dem Radarschirm. Ich bin
reichlich frustriert, sicher auch, da ich so schlecht geschlafen habe. So entschlie3e ich
mich nach einigen Rechnereien und Zeitplanungen, die South Bay auf Pulau Penang
anzulaufen. Dort werde ich ankern, etwas ruhen, und wenn ich frih starte, bin ich
dennoch bei Tageslicht in Langkawi.

Am Nachmittag wird es dann doch noch schén. Ob das bereits das bessere Wetter
von Thailand ist? Zwischendurch noch mal so eine seltsame Erscheinung. Kein Wind,
glattes Wasser, aber eine kurze, recht hohe Welle. JusT DO IT schmeif3t nur so mit der
Gischt um sich. Mit dem Schutz von Penang gibt sich das, und ich kann ganz
gemditlich auf den Ankerplatz eindrehen. Auf 4 m Wassertiefe lasse ich den Anker
fallen. Da wir noch etwas Restfahrt haben, besorgt JusT DO IT das Eingraben des
Ankers selbsttatig. Und ganz gewissenhaft stecke ich auch sofort die Ankerkralle an.
D. h. nachdem ich zuerst die Leinenwuling klariert habe, die sich irgendwie aus der
Ankerkralle mit ihren Leinen entwickelt hatte.

Bin gerade dabei, mir im Cockpit die Haare einzuseifen, als ich einen einzelnen
Fischer in einem kleinen Aluboot nahe vorbeituckern sehe, der eifrig gestikuliert. Was
will er denn? Oh oh. Jetzt sehe ich es, eine Fischerfahne treibt an steuerbord auf uns

Es regnet mal wieder
und kein Wind



zu. Na, sieht so aus, als ob sie vorbei treibt. Erst auf den dritten oder vierten Blick
sehe ich, dass da noch was dranhangt. Eine Leine, Schwimmer, ein Netz und ein
anderes Fischerboot, das meiste davon an backbord von JusT DO IT. Bis ich das
endlich begriffen habe, ist es schon zu spat, um Anker auf zu gehen. Mist. Die ganze
Chose legt sich um JusT DO IT. Erst mal schnell was anziehen. Der zugehdrige
Fischer holt sein Netz ein und hangelt sich so heran. Zwei Chinesen. Sie haben wohl
auch nicht gleich begriffen. Hatten sie das ganze Netz nur ein kurzes Stick in die
richtige Richtung gezogen, ware es an JUST DO IT vorbeigesegelt. Ich entschuldige
mich bei den beiden, denn ich weil3 nicht, ob ich die Fischerfahne beim
Ankermandver hatte sehen kénnen. Aber ich meine, ich hétte nichts gesehen. Die
beiden fuhlen sich aber offenbar auch nicht gerade unschuldig. Die angebotenen
Zigaretten lehnen sie ab. Wir sehen zu, dass wir die Angelegenheit entwirren, dann
disen die beide ab und ich beende meine Dusche.

Nach dem Abendessen kommt seltsamerweise etwas Wind auf. Ich nutze die Ruhe
des Ankerplatzes um JusT DO IT aufs Segeln vorzubereiten. Man wei ja nie.
Ansonsten geht es friih ins Bett, soll ja auch friih los gehen.

1331. (Do. 18.12.08) Um 04:00 verlasse ich bereits den Ankerplatz, und eine halbe
Stunde spéter habe ich die Sidwestecke der Insel Penang gerundet und liege auf
Kurs. Nachdem es zundchst recht flau ist, entwickelt sich dann ein frische Nordost
und ich kann Segeln. Nach wenigen Minuten stecke ich bereits das erste Reff ein.
Kurz nach dem Morgengrauen ruft der Bilgenalarm zusétzliches Grauen hervor.
Schnell alle Seeventile zu. Dann kontrollieren. Erstaunlich viel Wasser in der
Hauptbilge. Sieht eklig aus und schmeckt sif. Immerhin. Da steht wieder mal
Ursachenforschung auf dem Programm.

Und dann geht es Schlag auf Schlag. Die Leine fiirs zweite Reff verheddert sich mit
dem Achterliekb&ndsel und einem Reffbandsel. Damit ist das zweite Reff erst mal
blockiert. Dann fangt JUST DO IT eine Leine ein, die das Ruder blockiert. Ist aber nach
wenigen Minuten wieder frei. AnschlieBend lasst sich Onkel Heinrichs Einstellradchen
nur noch in eine Richtung drehen. Da mein Nervenkostim nach tagelangen
schlaflosen und 7armen N&chten wegen der bléden Gdurtelrose reichlich
angeschlagen ist, und ich mich auch koérperlich nicht sehr fit flihle, drehe ich gegen
zehn Uhr auf einen neuen Kurs. Ziel: Georgetown auf Penang. Sieh an, auch die
meisten Fischer streben plotzlich dem Hafen zu. Das bedeutet entweder, es ist
schlicht die richtige Tide fur sie, oder da ist noch mehr im Anzug. Mir soll es gleich
sein. Dicht unter Land, Penang liegt unmittelbar neben dem Festland, nimmt der Wind
ab. Ein méchtiger, langgestreckter Thun springt plotzlich neben dem Boot aus dem
Wasser. Ein Wahnsinnsanblick. Noch ein bisschen Slalom um Treibnetze herum, und
dann laufe ich in die City Marina® von Georgetown ein.

3
Wurde verlegt. Pos. 05°24,85" N und 100°20,64" E. Die Querstromung derdiadina ist
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18.12.08

South Bay, Pulau Penang -
Georgtown

48,2 sm (30.590,0 sm)
Wind: NE 1-7, Stille
Liegeplatz: City Marina, xxx
USD / Tag

Im Seegang kaum wahrzunehmen:
Fischerboot vor Penang

Die City Marina liegt etwa eine halbe Seemeile weiter stidlich, als in den guides angegeben.

etwas geringer als am alten Standort, dennoch teils heftiger Schwell in der Marina. Darauf
achten, dass die Masten von Nachbarliegern nicht zusammenstol3en kdnnen. Die Gassen bieten

auch bei starkem Strom ausreichend Platz fir Manover. Dienhdt keinen Travellift mehr.



Die Marina liegt, wie der Name vermuten lasst, mitten in der  gpE_GuGnG—GuGy-——_
Stadt. Georgetown ist trotz der flankierenden Hochhduser QESelanG
ein Stadt, die ihren Kalonialcharakter noch gut bewahrt hat.
Im Vergleich zu Malakka wirkt sie auf den ersten Blick viel
authentischer. Leider kann ich sie nur fliichtig geniel3en,
andere Dinge stehen im Vordergrund. Als erstes wird die
Bilge ausgepumpt. Rund 40 Liter Wasser hole ich heraus.
Regenwasser? Kondenswasser? Féakalientank (in dem
glucklicherweise keine Fakalien sind, nur Handwasch-
wasser)? Der Fékalientank ist auch nicht voll. Oder hat er
sich doch halbwegs entleert? Viele Fragen die einer Antwort
harren. Vielleicht eine Kombination von allem.

Dann fllle ich den Wassertank mit gutem Frischwasser,
kaufe Ol fur die Maschine, und kann mit einigen Wirren
zwar, aber dann doch erfolgreich, einen Termin bei der im
Siden der Insel gelegenen Bootswerft bekommen. Morgen
wird geslippt und der neue Prop montiert. So hat alles
Schlechte (Umkehr) auch sein Gutes.

Auf Empfehlung eines Amerikaners suche ich am Abend ein
nahe gelegenes seafood-Restaurant auf. Wird wie so oft von
Chinesen betrieben. Am Eingang ist alles prasentiert, was es
gibt. Man sucht sich seinen Fisch, seine Garnele, seine
Krabbe, seine Muscheln, sein Gemise, seinen Frosch aus,
und die Auswahl wird dann frisch und nach der gewtnschten
Methode zubereitet. Scharf, sli3sauer, Ketchuan-Style usw.
Ich verzichte auf tote, gehautete (erstaunlich muskuldse)
Frosche, nehme stattdessen ein paar fette Garnelen und
einen Teller Meeresschnecken. Wenigstens eine Schwei-
nerei wollte ich mal probieren. Schmeckt beides gut. Bei den
Schnecken mul} ich zunachst etwas dben, bis ich sie mit
einem Zahnstocher erfolgreich aus dem Gehause operieren
kann. Und bei den Garnelen nehme ich dann erst eine, dann
beide Hande zu Hilfe. Man isst nicht mit der linken Hand?
Irgendwann ist es mir egal. Sollen die Leute doch denken,
Europder sind Schmierfinken. Irgendwie muf3 ich das Zeug ja
auch essen. Dazu gibt es mindestens drei Glas wahrhaft
durstléschenden, erfrischenden Eistee.

Abends wird noch viel telefoniert, da mein Vater im
Krankenhaus liegt und sich die Frage einer Unterbringung in
ein Pflegeheim stellt.

1332. (Fr. 19.12.08) Habe heute echt gut geschlafen. Bis neun Uhr. Und in der Nacht
kaum aufgewacht. Das zeigt deutlich, wie nétig der Schlaf mittlerweile war. Nach
einem kréaftigen Frihstuck habe ich alles fur das Liften vorbereitet. Werkzeug
zusammen gesucht, die benétigten Teile des Propellers bereit gelegt und das
Werkstatthandbuch rausgekramt. Und festgestellt, dass die beilaufige mindliche
MaRangabe von SPW wegen der Befestigungsmutter nicht stimmte. Natirlich hat
deren Sechskant kein Standardmal3, wie behauptet. Oder was ich als solches
auffassen wirde. Nach Kontrolle stelle ich fest, wieder mal so ein exotisches Maf3. 40
mm Schlisselweite, etwas, was man sonst nie hat.

Ein Chinese, der gerade auf den Stegen des Clubs seine Leistungen fir die
boatpeople feilbietet gibt mir die Adresse von einem hardwarestore. Schnell noch in
die Rezeption, Bescheid sagen, dass ich Leute brauche, die mitfahren zur Werft und
beim Einparkmandver mithelfen. Gestern hatten sich welche angeboten. Sarin, die
nette Dame hinter der Scheibe der Rezeption ist zwar wie gestern mal wieder sehr
schnell, aber wie gestern hort sie auch nicht richtig zu. Immerhin, ich werde in das
Allerheiligste hinter dem Schalter gebeten. Und es wird bedeutet, ich solle warten. Ja,
aber worauf denn? Na, auf den Mann zum Abhalten. In einer Minute sei er da. Nach
25 Minuten drehe ich langsam durch. Die Zeit lauft weg. Um halb zwei muf3 ich
starten, denn bis zum boatyard sind es 10 Meilen. Ich bedeute, dass ich weg muf3.
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Meeresschnecken

19.12.08

Georgetown i Pen Marina
Yacht-Center - Georgetown
20,4 sm (30.610,4 sm)
Wind: NE 1, SE 2, Stille
Liegeplatz: City Marina, xxx
USD / Tag
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Pl6tzlich ist auch das kein Problem. Der
junge Mann, der hier hinten im Aller-
heiligsten residiert, kodnnte ja auch
mitfahren. Ach, sieh mal einer an. Was ich
ihm denn zahlen wolle. Sarin ist echt
geschéftstiichtig. Keine Ahnung. Ich kenne
ja die hiesigen Stundensatze nicht. Dann
ein interessanter Vorschlag, ich solle nach
der Arbeit das geben, was ich fir
angemessen halte. Auch gut.

Rase wie ein Irrer durch die Stadt, um eine

40er-Nuf3 aufzutreiben. Natirlich zu Ful3,

da gerade kein Taxi aufzutreiben war. Und

das an einem Freitag, hier ja der

ASonnt aghf. Auf dem Weg |liegt auch
AEnricoif, bei dem man angeblich K?
so kaufen konne. Vor dem Laden ein

Gatter, aber sonst kann man hineinsehen

und auch eine Gestalt, die in einer dunklen

Hohle voller Pappkartons werkelt. Die

Dunkelheit und das sichtbare Chaos

machen mir sofort klar, hier werde ich

keinen Kase kaufen. Weiter. Glucklicher-

weise gibt es ja in Malaysia auch Chinesen und Hindus, also Menschen, die am

Freitag arbeiten. Bei einem Chinesen denn bekomme ich tatsachlich meine Nuf3, mit

¥ Zoll-Antrieb allerdings. Den passenden %:-Zoll-Hebel kann ich gliicklicherweise

auch noch bekommen, denn meine Standard Y2-Zoll-Antriebe passen natirlich nicht.

Der Laden war schon eine Nummer fir sich. An einer StraBenecke. Gebaudebreite

jeweils vielleicht vier Meter. Reichlich offen, da sonst mit Jalousietoren verschlossen.

Hinter der imaginaren Grenzlinie zur AuRenwelt eine Fille von
allem, was irgendwie mit Werkzeug zu tun hat. Und von beiden
Seiten zieht sich ein etwa halbmeterbreiter Gang vielleicht
zweieinhalb Meter tief in die zunehmende Dunkelheit. Mehr
geht nicht, denn drinnen ist alles voll. Der Blick kann die Flle
des Seins nicht tiefer als einen halben Meter durchdringen. Am
Eingang ein etwa 45-jahriger Chinese. Ich zeigte meine
Musternu3 und den Sechskantkopf, er tauchte etwa
einundsiebzig Zentimeter in die HoOhle, zieht links aus den
Tiefen eine Pappschachtel und héalt mir die passende Nuf3
entgegen. Wo er den Antrieb hergezogen hat, ist mir
entgangen. Vergesse vor Staunen Uber den Laden und den |#
Preis (99 Ringit) glatt das Fotografieren. Hatte im Augenwinkel
eine Mall entdeckt. Drinnen gibt es einen Giant-Supermarkt.
Nix wie rein. Brot, Butter und noch ein paar Kleinigkeiten fur
teures Geld.

Schnell zurtick, um zu prufen, ob die Nuf3 wirklich einsetzbar
ist. Ansonsten sollte jetzt nichts mehr schief gehen. Die
Taxifahrer an der Mall wollen 15 Ringit. Ein Witz fur diese
Distanz.

AAcht . d

AZehn. i

Nix, acht, bin schon viel giinstiger viel weiter gefahren.

A Zhen . i

Gut, dann laufe ich eben. Unterwegs begegne ich einer
Rikscha. Wieviel er denn will? Zehn. Das ist ja so teuer wie ein
Taxi. Funf. Sechs. Ok, ich steige ein. Ist zwar langsamer als
Taxi, aber keine schlechte Erfahrung, und vor allem, ich mufR3
mich nicht anstrengen.

Sightseeing im Vorbeifahren:
Moschee, Garkiiche am StraBenrand
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Ansonsten erscheint mir Georgetown eine
sehr interessante Stadt. Im Grunde bietet
sie viel mehr als Malakka, und irgendwie
ist die Stadt auch authentischer geblieben.
Leider bleibt mir ja keine Zeit zum
GenielRen. Im Vorbeirasen hab ich noch
das eine oder andere Foto versucht. Ein
Tempel, ein StraBenverkaufer ...

Plnktlich los. Ein Marinero kommt auch
noch mit. Hat viel Erfahrung, Hat schon auf
einer Fahre gearbeitet. Kennt auch die
Gewasser ganz genau. Wir kommen
punktlich an. Ein Fischer muf3 noch ins
Wasser, und nach einer halben Stunde
Ankerpause sind auch wir dran. Das
Einparken geht trotz des berichtigten
Seitenstroms, vor dem man mich warnte,
problemlos, und das Propellerwechseln
auch. Obwohl ich doch noch ein paar nicht
bedachte Werkzeuge brauche, was
natirlich in Rekordzeit Chaos im Boot
verursacht. Ubernehme mich fast mit dem
Schleppen eines Holzblocks, der als
Tritthilfe fur die Leiter dienen soll. Ansonsten arbeite ich, der Eigner, umringt von 7 bis
8 neugierigen Augenpaaren, einschlie3lich einem der Werftchefs, dem Liftfahrer und
einem Amerikaner, der hier gerade sein Boot tiberholt. Auf die verstandnislose Frage,
warum ich denn diesen schdnen Propeller wechseln will, kommt beeindruckt
zustimmendes Gemurmel, als der neue Prop auftaucht. Nach einer
Stunde ist alles getan. Das Bezahlen dauert wegen Ulberlasteter
Leitung (Visa-Card) auch eine Stunde. Dann geht’s schnell wieder
Ahei mwartsfiAn. Meine beiden Jung
Wohl mittels Getranken.

AAber n mem IChef vereten, dass ich ein Bier trinke. Ich bin
ja noch in Uniform.a

Erste Praxisergebnisse: Der Neue ist unter Motor nicht ganz so
stark aber &hnlich wie der Autoprop. Etwa 0,5 bis 0,8 kn schneller
als der Festpropeller! 7,0 7 7,3 kn bei 2350 Umin. 6,0 i 6,4 kn bei
2000 Umin. Beim Umschalten vorwarts/riickwarts wirkt er allerdings
unmittelbar, da die Propellerblatter ja sofort in die endgiltige [IyEErRErES":
Position umschwenken. der neue Prop

Wieder in der Marina, verabschieden sich meine Helfer so schnell,
dass ich noch nicht mal bezahlen kann. Aber vielleicht wollen sie ja
kein Geld. Wir sind ja mittlerweile Freunde, und ich habe ihnen viel
geboten und auch gegeben. Sie sind in den Genul3 einer
Bootspartie mit Verpflegung gekommen. Und auch die Fotos, die
ich geschossen habe, konnte ich schon auf einen USB-stick
Ubertragen, die einer der beiden mit hatte. - Schnell geduscht.
Korperkontrolle. Meine Rose klingt ab. Werde jetzt schorfig und
punktiert. Dann etwas Essen gegangen im Marina-Restaurant. Gut,
und nicht zu teuer. Besonders lecker der Limonen-Eistee. Ist heute
am Abend viel besser als bei meinem schnellen Testbesuch heute
Mittag. Da wollte ich nebenbei interneten, aber das ging mal wieder
nicht, weil sie keine Karten mit Codenummern vom Provider haben.
Man kann’s ja auch umstéandlich machen. Genauso schwachsinnig:
Die Marina verkauft beispielsweise nur Monatskarten. Nicht etwa
mit 30 Tage Gultigkeit, nein, sie gelten fir den betreffenden Monat.
Wenn man am 25. kauft, zahlt man genauso viel, als wenn man am
ersten eines Monats zuschlagt. Was fir ein Blodsinn.

... und wieder rein
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Am Abend fliegt mein neues Baguette lber die Kante.
Nicht, weil ich es als willkommenes Ameisen-
restaurant entdecke, damit habe ich kein Problem.
Ruckzuck sind sie alle abgeschiittelt. Mal wieder ein
deutlicher AderlaR fir die Population. Nein, dieses
neu gekaufte Baguette schimmelt, bei genauem
Hinsehen. Nicht zu fassen. Nix mit einem schénen
Baguettefriihstiick morgen. Und auch keine Brot-
reserve fir die Uberfahrt.

Und nun (24:00 LT) weil’ ich auch, was sich hinter
dem QE2-Gebaude gleich neben der Marina verbirgt!
Eine Edeldisco, deren Basse das ganze Boot
erschuttern. Hoffentlich geht das nicht bis morgens
um finf, sonst wird das ja wieder nichts mit dem
Schlaf. Fur alle ein gelungener Tag

1333. (Sa. 20.12.08) Was fur eine Nacht. Da denkt man, alle Voraussetzungen 20.12.08

perfekt, und dann das. Aus der Nachbarschaft des Clubgeb&audes drohnt Disco-Musik. Georgetown i Pulau Dayang

Mit jedem BaR erbebt das Boot. An Schlaf nicht zu denken. Als dieser Terror endlich Bunting, Selat Riang Riang
N . et . . . 58,9 sm (30.669,3 sm)

aufhort und ich soeben wegschlummere, ruckt JusT Do IT plétzlich in die Leine, als Wind: NE 2-6, NNE 3

war” sie ein bockender Mustang. Und das hort die ganze Nacht nicht mehr auf. Von Liegeplatz: vor Anker

irgendwoher lauft ein furchterlicher Schwell in die Marina. Die ganze Steganlage
bewegt sich hin und her. Mein Nachbarlieger, obwohl 8 Ful3 langer, taumelt wie
verrickt. Blol3 gut, dass ich darauf geachtet habe, dass unsere Masten versetzt
stehen. Kl ar, dass das auch nicht schlaff®rdernd ist
bis ich mich gegen sieben aufraffe, aufzustehen.

Nach schnellem, phantasielosem Frihstiick, krame ich den Hackenporsche aus dem
Cockpitverlies, schnappe mir zwei Kanister und eile zur nahen Tankstelle. Mache mir
wegen der Dieselvorrate sorgen. Die Tankanzeige behauptete nur noch knapp ein
Viertel Fullstand. Aber, es gibt leider keinen Diesel. Zapfsédule defekt. Dann eben
nicht. Wird schon reichen, und vielleicht gibt es ja doch etwas Segelwind.

Der Dockmastergehilfe, der gestern mitgefahren ist, kommt auch schon angelaufen,
um meine Leinen loszuwerfen. Ich mache auf ganz ruhig und lassig. Erst mal die
Leine wegnehmen, mit der ich das Steuerrad wegen der nachtlichen Unruhe
festgebunden habe. Ware ja auch schoén peinlich, wenn ich das nachste Boot ramme,
weil ich nicht steuern kann. Dann natirlich den Motor starten, etwas mehr Gas, um
die Lichtmaschine zu erregen und das Warngepiepe zu stoppen. Wieso tut sich da
nichts? Mist, der Motor nimmt kein Gas an. Motor wieder aus. Nochmal Mist. Ist etwa
der Bowdenzug gerissen? Mein Helfer kommt an Bord geklettert. Motorabdeckung im
Niedergang auf. So ist nichts zu sehen. Hm. Der Seilzug bewegt sich nicht, wenn am
Gashebel gezogen oder gedriickt wird. Vielleicht liegt das Problem im Schaltgehduse
am Steuerstand. Also aufschrauben das Ding. Ist aber alles in Ordnung. Komisch. Ich
raume den Stauraum unter dem Cockpit aus und nahere mich dem Motor von
achtern. Erst mal abnehmen, den Bowdenzug. Dabei fallt mir naturlich gleich so ein
Plastikkleinteil des Widerlagers in die Motorbilge. Mist. Komisch, das Kabel lasst sich
auch nicht aus der Hille ziehen. Kann also nicht gebrochen sein. Moment mal. Der
Zug ist schwarz. Die Zlge aus der Steuersaule sind aber rot. Ich hab doch nicht ...?
Hab ich wohl! Den falschen Zug abgenommen. Das ist doch der Stoppzug. So weit
ist's schon gekommen. Kenne meinen Motor nicht mehr. Ein schneller Blick auf den
richtigen Zug, und, was springt formlich ins Auge? Bei diesem hat sich das Widerlager
verabschiedet. Dann kann das naturlich nicht funktionieren. Nebenbei bemerkt, welch
ein Gluck, dass uns das nicht gestern bei der Fahrt passiert ist. Die Einzelteile
befinden sich bis auf eines natirlich auch in der nicht ganz appetitlichen Motorbilge.
Das letzte entdecke ich nach langem Suchen in einem stillen Winkel in halber Héhe
auf dem Motor. Nun ist alles schnell wieder zusammengebaut. Leider brauchte ich
den ganz selten benutzten, besonders grof3en Schraubenzieher, um die Pfanne des
Stoppzugs auf den entsprechenden Kugelkopf zu pressen. Was mit unvermeidlichem
Chaos im Salon gepaart ist. Er lagert, da so selten gebraucht, reichlich zuunterst in
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den Stauraumen der Salonsitzbank. Nachdem auch das Chaos beseitigt ist, zeigen
die Zeiger der Uhr bereits elf. Egal. Erstmal duschen. Danach durchatmen,
entspannen. Werde heute trotzdem fahren. Muf3 ja nicht bei Tage ankommen. Aber
wenn es eh dunkel wird, dann kann ich noch schnell eine Kleinigkeit essen gehen.
Eine sehr weise Entscheidung, wie sich zeigen wird.

Fallensteller i Fischer mit ausge-
brachtem Treibnetz. Er und seine
Kollegen zwingen mich zum Slalom

Als ich endlich und ernsthaft ablege, ist niemand da, und ich kann die Leinenarbeit
alleine erledigen. Gute Ubung fiir einen singlehander. In der Marina wehte der Wind
sehr freundlich aus Nordost. So, wie es ein Nordostmonsun auch tun soll. Kaum aus
dem Dunstkreis von Georgetown heraus, weht er aber aus Nordwest. Das ist erstens
unfair, zweitens soll er das nicht, und drittens voll auf die Nase. Ich nutze die
Gelegenheit und teste die Leistungsfahigkeit des Propellers in der Welle bei
Gegenwind. Eine gute Entschuldigung, den Motor noch laufen zu lassen. Aber ewig
kann ich ja nicht bei Segelwind motoren. So setze ich, als der Wind auf immerhin
Nord gedreht hat, Selbstwendefock und Grofl3 und gehe hart an den Wind. Werde
wohl kreuzen missen, da sich der Kurs zum Ziel nicht anliegen laRt. Habe aber
Gluck. Nach anderthalb Stunden raumt der Wind weiter und ich kann mit etwa 316°
Kartenkurs ziemlich genau auf die anvisierte Ankerbucht im Siden von Langkawi
zuhalten. Es dauert gar nicht lange, da stecke ich sogar ein Reff ein, da es doch ganz
schon weht. Das Am-Wind-Segeln ist man gar nicht mehr gewdhnt. Starke Lage, fast
vergessene Windgerausche in den Wanten, Bockspriinge.

Gegen 18:00 sichte ich ein treibendes Fischernetz. Immerhin mit zwei Fahnen an den
Enden und diversen Schwimmkorpern markiert. Es zwingt mich zu zwei
Kreuzschlagen. Einer hatte auch genugt, aber ich bin zu schnell wieder zurtick
gegangen. Ubung macht den Meister. Eine knappe Stunde spater, war gerade unter
Deck, um einen neuen Wegpunkt ins GPS zu programmieren, und krauche nach
wenigen Minuten mit einer Dose Eiskaffee wieder ins Cockpit, da sehe ich aus dem
Augenwinkel einen typischen, weillen Schwimmkdrper. Und noch einen. Keine zehn
Meter neben dem Boot. Und eine gelbe Fahne. Dose i gerade gedffnet - weg, Onkel
Heinrich auskuppeln, Dose schnell an eine andere Stelle, kurbeln, Wende. Puh,
geschafft. Spater erfahre ich von revierkundigen Seglern, dass man in tieferem
Wasser, also bei etwa 30 m und mehr, die Netze ohne Bedenken uberfahren kann.
Nur in flachem Wasser, beispielsweise auf sieben Meter Tiefe hangen sie an der
Oberfl 2che. Die w¢grden dann aber. auch von ihren Fisch
Da ich das nicht weil3, kreuze ich mal wieder und passe weiter auf wie ein
Schiel3hund, bis die Dunkelheit den Schleier der Gnade uber alle Fischernetze legt.
Um halb neun folgt das zweite Reff. Ich hatte mir ja Segelwind gewlnscht, aber so
viel hatte es nun auch nicht gleich sein missen. So eine gemitliche Starke wére ja
vollig ausreichend. Nicht nur ich habe Eingewdhnungsprobleme. Onkel Heinrich auch.
Immer wieder rutscht er durch. Das Boot segelt dann zwar weiter am Wind, geht aber
zu hoch ran. Wird dann langsam. MiRte noch mal testen, wie ich es auch ohne Onkel
Heinrich auf einen guten am-Wind-Kurs trimmen kann. Immerhin kommen wir
unerwartet zlgig voran. Man merkt, dass der Propeller wenig Schleppwiderstand
leistet. Zeitweise laufe wir deutlich Uber sieben Knoten durchs Wasser, leider nimmt
ein Gegenstrom auch einen Teil des Erfolges. Um meine Nerven zu testen, klappert
es nervtotend. Nach einigem Suchen orte ich das irgendwie familidre Geréusch in der
Steuersaule. Und ich beginne zu gribeln. Es kommt mir so vertraut vor, als ob es



schon immer so geklappert hatte. Oder etwa doch nicht? Hat sich die Steuerkette so
geléangt, dass sie nun an die Wandung der Sdule dengelt? Oder l6st sich da gerade
eine Verbindung und gibt mehr Spiel ins System? Entwerfe Notfallszenarien und bete,
dass die Steuerung noch halt. Mit der Zeit beruhige ich mich. War vielleicht doch
schon immer so. Um 23:00 haben wir uns Langkawis Sudspitze bis auf 2 Meilen
genahert. Die See ist merklich ruhiger geworden, obwohl es nach wie vor hart blast.
Hatte sogar schon mit einem Vorsegelwechsel geliebaugelt. Ohne viel Liebe
allerdings. Weg mit den Segeln. Die frithe Wegnahme ist Uberlegt. Ich bin insgesamt
zu erschopft und mache daher vielleicht Fehler. (Wie weise.) Mache ich auch prompt.
Lése beispielsweise die falschen Leinen und wundere mich, weshalb das Vorsegel
nicht runterkommen will. Jaja. Aber schlielich sind beide Segel unten und mehr
schlecht als recht aufgetiddert. Der Anker ist auch klar zum Fallen. Nur Onkel
Heinrich habe ich im Wasser gelassen. Da mulR er jetzt durch. Nach einer
Dreiviertelstunde haben wir uns in die angestrebte Bucht hineingetastet. Das
Radarbild will nicht ganz zum Kartenbild und meinen eigenen Eindriickungen der
Umgebung passen. Ich entscheide mich dann fir C-Map und Augenschein und fahre
gut damit. Fast 45 Minuten kreisele ich noch umher, um einen guten Ankerplatz zu
finden. Sicherheit geht vor. Dort, wo im guide ein entsprechendes Symbol vermerkt
ist, will ich nicht hin. Sieht nach der Karte zwar wie eine schéne Bucht aus, aber da
jagen die Boen durch, wie nichts Gutes. Sie werden zwischen zwei Hiigeln
durchgeleitet und beschleunigt. Dicht am Ostufer blinkt zwar das Licht eines
Ankerliegers, aber in der Dunkelheit will ich nicht
austesten, wie dicht ich unters Ufer muf3. Und mit
mehr Abstand, nein Danke. Hier heult schon jetzt
eine B6 nach der anderen durch die Bucht. Ich
kehre um. Hatte zuvor schon das Licht eines
anderen Ankerliegers gesehen, und da schien es
mir  besser auszusehen. Stelle bei der
Annaherung fest, dass er auch an der optimalen
Stelle vor oder halb in einer kleinen cove im
Norden des Selat Rinag Rinag liegt. Bei Tage
wirde ich mich ja daneben quetschen, aber im
Dunkeln lege ich mich einfach mit viel Kette
etwas hinter ihn. Der Motor erstirbt. Ruhe, ein
leichtes Wiegen des Bootes, ab und zu ein leicht
sauselnder WindstoRR. Ein verdientes, kilhles Bier
wird gedffnet, und ein Tomatensalat zubereitet.
Und dann die Koje genossen.

1334. (So. 21.12.08) Um acht Uhr ist der néachtliche Ankerlieger bereits
verschwunden. Ein Kat kommt dafur herein. Ein wunderbares Gefuhl, angekommen
zu sein. Ich genielRe bei der ersten Tasse Kaffee die Aussicht. Hat fast etwas von den
Marquesas. Steile, griine Hange, offene Felsklifte, von der steigenden Sonne teils
erleuchtet, teils noch in tiefen Schatten liegend. Welch ein idyllischer Platz. Die
Nische, in der der gestrige Ankerlieger Zuflucht gesucht hatte, ist wahrhaft der beste
Ort. Fast wie eine patagonische cove.

Nach einem sparsamen Cornflakes-Frihstick hole ich den Anker rauf und motore los.
Ich kénnte auch segeln, aber das wirde erstens Kreuz bedeuten, zweitens viel Zeit
und drittens hoéllisches Aufpassen, denn ich suche meinen Weg zwischen vielen
kleinen Inseln. So kann
ich dagegen die Fahrt
genieBen und die vielen
Fallbéen getrost ignorie-
ren. Inselchen um Insel-
chen zieht vorbei.
Manche  mit  kleinen
Buchten und Ministréan-
den, hier und da eine
Hohle in den Uferfelsen.
Die ersten rasenden
Boote mit zahlenden
Touristen tauchen auf.
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Frihstiickskaffee
am néachsten Morgen

21.12.08

Selat Riang Riang i Kuah,
Langkawi

12,3 sm (30.681,6 sm)
Wind: SE 2, NE 5-6, Stille
Liegeplatz: Royal Langkawi
Yacht Club, xxx USD / Tag

Eindrucksvolle Insellandschaft



Alle gut gelaunt und winkend. Auch ein paar echte Fischer
lassen sich noch blicken. Dann kommen wir in eine offenere
Passage. Nicht mehr so malerisch. Aber auf der anderen
Seite eine freundliche Gipfelkette. Langkawi muf3 schén
sein. Schade, dass ich keine Zeit mehr habe fir die Insel.
Eine groRe Werft. Von wegen, hier gabe es nichts. Dann
nahere ich mich auch schon dem Langkawi Yacht Club. Der
Liegeplatz, auf den ich eingewiesen werde, liegt neben
einem Hamburger Boot. Und welche Uberraschung, es sind
genau die beiden an Bord, die in Port Dickson Uberraschend
AHal |l oi gesagt hatten. Gest
weggeworfen, da ich annahm, ich sadhe die beiden garantiert
nie wieder. Aulzerdem liegt hier noch eine Reinke 13M. Die
erste Reinke seit dem Beagle-Kanal, wenn man mal von der
ANTJE absieht.

Nach kurzer Orientierungspau
368 Liter Diesel, davon 120 in Kanistern. Obwohl die
Tankanzeige weniger als 1/4 Fillstand behauptet, habe ich
bei 250 Litern aufgehdrt, weil die Anzeige plétzlich voll sagt.
Dachte eigentlich, da ist bestimmt noch Luft. Und jetzt stinkt
das ganze Boot nach Diesel. Tank Ubergelaufen? Hab keine
leckenden Tankdeckel gefunden. Seltsam.

Dafur habe ich noch Bier, Cola und andere softdrinks und
jede Menge Wein geordert. Hoffentlich paf3t das alles ins
Boot. Der Herd, ich fand ihn eines Morgens unerwartet
schief, verkantet und verklemmt in seiner Einbaunische und
musste ihn zunachst einmal provisorisch an seinen Ort
fesseln, schaukelt nach etwas Improvisiererei auch wieder halbwegs, wie er soll. Mal
abgesehen davon, dass ich den neuen, selbst geschnitzten Haltebolzen wohl etwas
versetzt fixiert habe, so dal} der rechte Arretierbolzen nicht mehr ins zugehorige
Fixierloch greifen kann. Kann man noch andern, ist aber eine elende Schrauberei. Bei
der Gelegenheit habe ich die gesamte Einbaunische des Herdes geputzt, die man
sonst kaum erreichen kann. Alles wieder schon strahlend weif3.

Dann gab’s noch Kakerlakenalarm. Hab sie erwischt. Aber siehste eine haste zehne!
lgittigitt. Muf3 Fallen besorgen. Schon wieder eine neue Population. Dabei hab ich
bislang noch nicht einmal die Ameisen noch nicht im Griff.

Vom Stegnachbarn erfahre ich tbrigens folgenden weltbewegenden Tip: Instrumente
(Windex, Kompal3) bei SVB kaufen, mitbringen oder schicken lassen!!! Ist viel billiger
als das gleiche Zeug hier! Sieh mal einer an. Muf3 ich gleich Anke mailen.

Dann suche ich weiter nach der Ursache
des Gestanks. In alle Bodensektionen,
die ich untersuche, schwappt Kkein
Diesel. Und die Abdichtung des Tankin-
spektionsluks scheint dicht zu sein. Oder
stinkt es nicht eher wie Gas. Habe ja am
Herd geschraubt. Und diese Brenner
riechen ja immer irgendwie nach altem,
abgestandenem Gas. Aber das scheint
es auch nicht zu sein. Irgendwann fallt
der Groschen. Lésungsmittel. Es stinkt
nach Lésungsmittel. Irgendwo muf3 eine
Farbdose oder eine Verdinnerdose
lecken. Erste Hilfe: alle Luken auf. Die
Quelle  muR ich Morgen ausfindig
machen. Fir heute ist es zu spét.
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Gut gelaunte Fischer (oben) und
gut gelaunter Skipper (unten)

Das Wahrzeichen von Kuah und
Langkawi, der Brahminy Kity



1335. (Mo. 22.12.08) Andere Helden der See

Kleiner Malaye traumt von groBer

Reise schreiben ja ausfuhrlich, wie aufwendig sie ihre
Schiffe  auf bevorstehende langere und
beschwerliche Passagen vorbereiten, um auf

moglichst jede Eventualitdt optimal vorbereitet
zu sein. Nicht dass ich nicht auch ein Auge aufs
Rigg, die Fallen, Schoten, Umlenkblécke und
was weild ich nicht alles werfe. Und nicht etwa
wegen des kurzen Trips nach Phuket, nein, nein,
meine Vorbereitungen dienen ja der Reise von
hier durch den Indik Uber das Rote Meer in das
Mittelmeer. Nur, die meiste Zeit beanspruchen
andere Dinge. Um eine Vorstellung von den
wahren Sorgen und also erforderlichen
Redundanzen des Seglerlebens zu geben:
heute habe ich 264 neue Dosen Bier und 26 alte
neu gestaut, 96 neue Dosen Softdrinks und 31
alte mussten eine Bleibe finden, 37 neue
Flaschen WeiR- und 48 Flaschen Rotwein
A gesellten sich zu den sparlichen verblieben (12
Stick). Verschollener Portwein (2 Flaschen) und
Whisky (1 Flasche) wurden an griffbereiter Stelle gelagert. Das kann man ja wohl ein
optimales backup fiur alle Lebenslagen nennen. Sechs Tetrapacks verdorbene Milch
und funf Packungen verdorbene Margarine schufen immerhin etwas Platz. Neben all
der Stauerei raste ich zweimal in die Stadt um 25 Seekarten fur das Rote Meer und
12 Gastlandsflaggen zu erstehen, die nun bis nach Griechenland reichen sollten.
Noch einmal pumpte ich zwischendurch 25 Liter Wasser aus der Bilge. Immerhin
SiRwasser. Das Ratsel der Herkunft bislang noch ungelost. Ein Liter Schweil3 ist
allerdings auch wieder in die Bilge zuriickgeflossen. Der ewige Kreislauf des
Wassers.
Um mich und das Innere des Bootes voriibergehend abzukiihlen, habe ich auch noch
den Kihischrank abgetaut. Und einmal komplett den Stauraum unter dem Cockpit
ausgeraumt. So konnte ich den Festpropeller wieder an verninftiger Stelle stauen,
schon tief nach unten mit dem schweren Teil, und vor allem, ich habe die Ursache fir
den betaubenden Duft im Boot aufgespuirt und beseitigt: eine durchgerostete Dose mit
Aceton. Anschlielend einmal gewischt,
zweimal geduscht.
Ganz schon fleiRig, was? Und das,
obwohl ich noch immer hundemdide bin.
Der Schorf der Wundrose hat sich durch
den ununterbrochenen  Schweil3fluf
aufgeldst. Bald sehe ich wieder nett aus!

Abends habe ich noch ein wenig mit
Stegnachbars gezecht und geklént. Und
mit der Heimatfront telefoniert. Mul} ja
gerade jetzt vor den Weihnachts-
feiertagen besonders intensiv erfolgen.
Die sentimentalen Gefuihle machen sich
bemerkbar. Auch kein Fehler.

1336. (Di. 23.12.08) Nach einem Frihstlick mit indischem Roti-Brot mache ich mich
gleich auf. Im Club bitte ich, die Rechnung zu schreiben, in der Zwischenzeit will ich
ausklarieren. Alle erforderlichen Behérden befinden sich im Fahrterminal, gerade funf
Spazierminuten entfernt. Wie Ublich in Malaysia geht alles schnell und unkompliziert.
Zuerst der Hafenkapitan. Der sitzt hinter verglasten Tiren, die Arbeit hinter dem
Schalter erledigt wieder eine Kopftuch tragende Frau. Haben sie in Langkawi
einklariert? Nein, ich dachte, der Club meldet mich. Nein, nein. Sie missen
einklarieren. Aber das ist kein Problem, hier zwei Formulare und Durchschlagpapier,
tragen sie einfach das gestrige Datum als Ankunftsdatum ein. So einfach geht das.
Noch schneller geht es bei Zoll und Einwanderungsbehédrde. Nach 30 Minuten ist
alles erledigt.
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23.12.08

Kuah i Lipi, Stidbucht
48,9 sm (30.730,5 sm)
Wind: ENE 3-4, abn. 1-2
Liegeplatz: vor Anker
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Auf dem Steg kann ich mich noch von Gitta und Jens
verabschieden, meinen Stegnachbarn, dann sind sie auch
schon unterwegs. Und, sie wollen meinen Routenvorschlag
ausprobieren. Sieh mal einer an. Gestern hat Jens noch
sehr den seinigen favorisiert, fir den ich mich dann
entscheide.

Der Start geht wunderbar, angenehmer Segelwind.
Zeitweise rauschen wir mit acht Knoten dahin. Der neue
Propeller bewéhrt sich. Vorbei an der bergigen Kulisse von
Langkawi. Beim Niederholen der malayischen Gastlands-
flagge rauscht mir die Flaggleine aus der Hand. Ich muR3
eilig in den Mast entern, um sie noch rechtzeitig zu bergen.
Eine dichte Fischertraube veranlasst mich, die Segel zu

Neugieriger Thaifischer

bergen und im Zickzack durch deren Netze und Boote zu
kurven, dann darf wieder gesegelt werden. Es scheint so,
als ob die Netze tief genug hangen und Uberfahrbar sind.
Auch die Netze der Trawler werden tief geschleppt oder
sind sehr kurz. Nachdem ich beobachtet habe, wie sich die
Fischer gegenseitig ¢ber di
richtig mutig.

Der Wind schwéchelt, blast wieder, schwachelt wieder. Mal
nehme ich die Maschine zu Hilfe, mal darf sie ruhen. Ich will
ja vorwarts kommen. Die Butang-Gruppe mit dem Inselchen
Lipi bleibt an backbord und féllt langsam zurtick. Der Motor
brummelt vor sich hin, die Drehzahl sinkt kurz, geht wieder
hoch, der Steuerstand beginnt leicht zu vibrieren. Mist, wir
haben uns was eingefangen. Ich riickwérts, vorwarts, die Vibrationen bleiben, und es
schlagt etwas horbar gegen den Rumpf. Mist. Was tun? Mit vibrierender Welle will ich
nicht weiter motoren. Aussteigen und die Sache klarieren? Mitten auf der See? So
richtig kann ich mich nicht damit anfreunden. Nachher zieht mir JUST DO IT in der
Welle eins Uber den Schadel. Am besten, ich fahre nach Lipi zuriick. Dort soll es
Ankermoglichkeiten geben, wo ich den Prop in aller Ruhe klarieren kann. Und es geht
dann eben morgen weiter. Bis ich die Insel erreiche und um ihre Stidostecke rum bin,
ist es dunkel. So schwer kann’s ja nicht sein, in der Bucht einen Ankerplatz zu finden.
Ashore there is a small village and primitive bungalows. Simple fare available ashore
at the bungalows. Klingt ja nach dem Ort, an dem sich Delphin und Makrele gute
Nacht sagen. Haha, mitnichten. Mein guide, der all dies behauptet, ist vollig veraltet.
Etwa 20 Fahrtensegler liegen in der Bucht, eine kleine Charterflotille (Sunsail), rund
15 Tauchboote, 6 groRe Fischerkéhne, dazwischen larmen die typisch thailandischen
longtails. Und ein armer Segler auf Ankerplatzsuche so wie ich. Am Ufer sind den
Lichterketten nach mindestens 25 Restaurants und Bars um die Kundschaft bemduht.
Musik schallt uber das Wasser. Ein buntes Laserlicht strahlt Giber das Wasser und
schmerzt des Skippers geblendetes Auge.

Es wird knapp, Lipi liegt voraus

Die Sonne versinkt jenseits von Lipi
und ich bin immer noch nicht in der



Das Ankern ist nicht ganz einfach. Der Sandgrund beherbergt anscheinend eine
ganze Reihe Korallenstdcke und zum Ufer hin gibt es ein unregelmafiges Riff. Mein
erster Ankerversuch auf etwa 10 m Wassertiefe misslingt. Der Anker halt zunachst
nicht und rumpelt offensichtlich tGber Korallen. Mist. Komme anderen Ankerliegern zu
nahe, die bereits nervés mit ihren Kopflichtern hantieren. Wieder hoch mit der Kette,
neuer Anlauf. In 20 m Tiefe finde ich einen recht ebenen Sandgrund. Diesmal klappt
es besser, und schlielich schwojt JusT Do IT an jeder Menge Kette in der &ul3ersten
Reihe der Ankerlieger.

Der Skipper macht sich dann sogleich zur Crew, besser zum Smutje, und produziert
ein reichliches Ruhrei fur die hungrigen Mauler.

1337. (Mi. 24.12.08) Heilig Abend. Wieder so schlecht geschlafen. Irgendwas dengelt
die ganze Zeit an den Rumpf, aber bei meinen Kontrollgdngen kann ich keinen
Storenfried erkennen. Um 07:30 stehe ich auf. Nach thailandischer Zeit ist es sogar
06:30, aber das ist mir im Moment nicht bewusst. Ich zwinge mich zu einem ruhigen
Fruhstick, dann hole ich Taucherbrille und Flossen aus ihren Verstecken, stutze
meinen Bart, setze die Kontaktlinsen ein, reibe die Taucherbrillenglaser mit Speichel
ein und stirze mich in die frischenden Fluten. Schon beim ersten Kontrollblick eine
groRe Uberraschung: Nichts mehr zu sehen, weder im Propeller nach am Rumpf,
obwohl ich ihn in der ganzen Lange abtauche. Und dafur all der Aufwand mit Umkehr
usw. Selbstreinigungskrafte? Ein Weihnachtsgeschenk? Nehmen wir es als solches.
Immerhin erkennt man am Propeller deutliche Abriebspuren von Algen o. ahnlichem.

Ein alter Bekannter klopft wieder an. Der Durchfall. Wollen hoffen, dass er sich in der
Tur geirrt hat.

Erstmals sehe ich heute einen Fliegenden Fisch mit vier Fligeln. Neben den groRRen
Brustflossen sind auch die kleinen Afterflossen kurz vor dem Schwanz fligelahnlich
ausgebildet, allerdings &hneln sie im Fluge eher einem abwarts gerichteten, V-
férmigen Leitwerk.

Zunachst motore ich gegen den Wind in eine Ausgangsposition, die spéater besseres
Segeln versprechen soll. Doch der Wind spielt mir anfangs Streiche. Kaum habe ich
die Segel gesetzt, schon schlaft er ein. Die soeben gesetzte Genua wird wieder
eingerollt, das GroR als Stiitzsegel belassen. Wir ndhern uns den Inselchen Ko Rok
Nok und Ko Rok Nai, als sich eine drohende Wolke mit wunderschénem Boenkragen
entwickelt. Sieht es auch anfangs so aus, als wolle sie vor uns durchgehen, so ist das
eine Tauschung. Sie andert die Zugrichtung, bilde ich mir ein, und erwischt uns doch
noch. Habe rechtzeitig das Grol3 geborgen. Wére aber nicht nétig gewesen, die B0 ist
von kurzer Dauer.

Erst in der Nacht baut sich ein nutzbarer Wind auf. Unter Genua und Grol3 zischen wir
dahin. Zischen im Sinne des Wortes, denn bei der méRigen Welle macht JUST DO IT
ganz sanfte Bewegungen und das Wasser strdmt mit einem Zischen an der Bordwand
vorbei. Und das bei zeitweise Uber 8 Knoten Fahrt durchs Wasser. Die Genua
wechsele ich allerdings alsbald gegen die S-Fock. Das tut zwar weh, es lief doch so
schon, aber mir sind zu viele Fischer unterwegs. Mit der S-Fock bin ich im Zweifel
wendiger als mit der Genua.
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24.12.7 25.12.08

Lipi i Racha Yaii Hat Nai
Harn

107,2 sm (30.837,7 sm)
Wind: Stille, ENE 2-4, NNE 4,
NE 1-3

Liegeplatz: beide Male vor
Anker

Auch an den Weihnachtstagen
aktiv i thailandische Trawler



Heilig Abend auf See. Auch was Neues.
Ich summe den ganzen Tag schon
Weihnachtslieder vor mich hin. Und das
Meer ist illuminiert wie eine deutsche
Einkaufsmeile in der Vorweihnachtszeit:
Uberall aufwendig, grell und bunt
beleuchtete Fischer. Ich telefoniere mit
der Heimat. Und dann versuche ich auf
der Deutschen Welle die weihnachtlichen
SeemannsgriRe zu horen. Leider
erfolglos.

1338. (Do. 25.12.08) Erster
Weihnachtstag. Fischer, Fischer, Fischer.
Das Meer leuchtend geschmuickte Meer
ist wie ein Labyrinth. Gar nicht einfach,
durch all diese Fischer durchzufinden.
Letztlich habe ich Gliick. Als ich mich der
Insel Racha Yai ndhere, kann ich
zwischen all den Lichtern eine Art Gasse ausmachen. Die liegt auch noch so
glucklich, dass ich nicht einmal den Kurs wechseln muf3. Dennoch ist es schwer, die
Abstande zu den naher kommenden Lichtquellen zu schatzen. AuRerdem gibt es
zwischen den kréftigen Lichtern auch einige schwache Funzeln in verschiedensten
Farben. Da ratsele ich schon mal, was diese zu bedeuten haben. Ein fernes Licht auf
der Insel? Ein kleiner Fischerkahn direkt vor der Nase? Ein ganz normaler Kimo mit
ordnungsgemaler Positionsbeleuchtung. Das habe ich nun gar nicht mehr erwartet
und bin entsprechend erschrocken, als ich diese geradezu unreale Wirklichkeit
erkenne. Und das nur noch wenige 100 Meter entfernt. Schnell habe ich raus, dass
wir uns in ausreichendem Abstand passieren werden. Ist doch klar. Der Kiimo wird ja
noch jenseits des an Backbord nachstgelegenen Fischers durchgehen. Von wegen,
plétzlich wird der Fischer abgedeckt. Der Kiimo passiert zwischen uns. Nun bin ich
doch verblifft. Andererseits, mittlerweile sind meine Nerven was Nahbegegnungen
angeht gestahlt. War man friher schon aufgebracht, wenn ein Dampfer in 500 Meter
Entfernung passierte und beschwerte sich bei dessen Schiffsfihrung, so gilt
mittlerweile jede Entfernung als sichere Entfernung, die keine krachenden und
knirschenden Gerdusche verursacht. Nicht weniger verblifft registriere ich wenig
spater, dass ich zwei der trawlenden, gleiBend hell erleuchteten Fischer lberhole.
Jaja, flott flott unsere JusT DO IT. Das Vergnigen schlagt nattrlich sofort in Gefluche
um, als beide (!) just in dem Moment, in dem ich neben ihnen bin, auf mich eindrehen.
Die haben in ihrem eigenen stérenden Lichtkegel meine Posis natirlich gar nicht
erkennen konnen. Sekunden spater blitzt auf dem vorderen der beiden ein
Scheinwerfer auf und strahlt mich an. Sieh da, die Jungs passen auf. Der Fischer fallt
weiter ab und wir kommen gut klar. Interessant, wie dicht der zweite Fischer das
Kielwasser des ersten kreuzt. Das gibt mir einen Anhaltspunkt, wie dicht auch ich an
die Fischer ran kann. Dann gibt es noch einmal Aufregung, als ich ganz plétzlich und
ganz nah in der Dunkelheit einen unbeleuchteten Schatten entdecke, der genau auf
mich zuhalt. Wieder ein Fischer. Aber ganz schon hinterhaltig, alle leuchten um die
Wette, und dieser hier versteckt sich. Immerhin, auch dieser Steuermann passt auf.
Und da ich stur auf Kurs bleibe, andert er den seinen.

Dann endlich ist der grof3te Teil dieses Gewusels achteraus und ich nédhere mich in
einem ausholenden Bogen der Nordwestbucht von Racha Yai. Ich muR3 relativ weit
hineinfahren, um in den Schutz der Ufer zu kommen. Aber es gibt trotz einiger Anker-
und Muringlieger gentigend Platz und das Echolot lasst mit seinen ruhigen Anzeigen
Sandgrund vermuten. Ich drehe eine kleine Runde und dann geht das Eisen in den
Grund. Maschine aus. Ruhe, Entspannung. Es ist 04:35 Uhr. Am Himmel gruf3t der
GroRBe Wagen. Ich genehmige mir noch ein Glas Rotwein. Ein Toast an den
Sternenhimmel:

AFrohe Wei hnachten. i

Und ab in die Koje.
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Beleuchtet wie ein Weihnachtsbaum
1 Thaitrawler in der Heiligen Nacht,
einer von Hunderten




Um 10:00 rasselt die Ankerkette schon wieder aufwarts. Der Anker rumpelt mit
metallenem Klong in seine Halterung. Eine schnelle Ehrenrunde zu YAGOONA i hier
schlafen sie alle noch 7 und MULINE. Stefan und Martina sitzen bereits beim Frihstick
im Cockpit.

AFrohe Weihnachten!#

Leider kann ich mir keine Pause mehr gonnen. Muf3 zusehen, dass ich in Phuket
ankomme. Erstens muR ich einklarieren, und zweitens ist morgen am frilhen Morgen
Ankes Flieger zu erwarten.

Noch auf der Fahrt, etwa 3 Meilen vor dem Ankerplatz - ich bereite die
bevorstehenden Ankermandver meist friihzeitig vor 7 entdecke ich, dass ein Bolzen
des Powerballs, der Anker und Kette verbindet, aus seinem Sitz wandert. Kein
Problem denke ich. Schnell die Sicherungsschraube geltst, der Bolzen wieder
eingeschraubt, ein Schlag noch, damit er fest sitzt. Doch nach fest kommt ab. Kennt
man ja. So auch hier. Ich drehe den Bolzen raus. Das Schraubengewinde ist vollig
wegkorrodiert. Kein Wunder, dass der Bolzen auswandern wollte. Die Kette habe ich
schnell gelést. Beim Versuch, die andere Seite des Powerballs vom Anker zu
schrauben, stellt sich heraus, dass die dortige Sicherungsschraube fest sitzt. Sofort ist
der zierliche Inbuskopf verwirgt. Mist. Vorerst muf3 ich auf den Bugelanker
verzichten. Was nun? Vor wenigen Tagen noch fragte ich mich, weshalb ich das
Zusatzgewicht des Pflugscharankers im Bug herumschleppe und dachte dariber
nach, ihn zu verauRern. Der heutige Tag gibt mir die Antwort. Aus meinen
Teilevorraten krame ich den letzten, extragroRen Reserve-Powerball. Erfreut
gratuliere ich mir zu dem Einfall, schon vor Monaten den Schaft des Pflugscharankers
am Auge schmaler zu flexen. Problemlos kann ich den Verbinder aufsetzen, die Kette
anschlagen. Wir sind wieder klar zum Ankern. Zwar mit dem ungeliebten CQR*, aber
auf Sand, wie zu erwarten, wird auch der halten. So ist es auch. Im Vorbeifahren
erkundige ich mich bei einem der ankernden Yachties nach der besten Stelle, um mit
dem Dingi anzulanden und suche meinen Ankerplatz danach aus. Zwar liegen
bestimmt um die 60 Ankerlieger in der Nai Harn Bucht, aber es gibt genitigend Platz.
Keine Probleme. Der Anker greift auf Anhieb. Ich gebe noch reichlich Kette, dann ist
alles klar. Sicher schwojen wir auf 14 m Wassertiefe.

Eine Dreiviertelstunde spater ist das Boot halbwegs aufgeklart, Die Segel sind
eingetutet, das Dingi schwimmt im Wasser und das Mittagsbreitenbier ist bereits
vernascht. In der Funke habe ich ersten Kontakt zu VERA und ESPERANZA
aufgenommen. Schnell etwas essen, dann an Land. Die wichtigsten Dinge zuerst:
Geld aus dem Automaten ziehen, ein Mietauto flir den morgigen Tag organisieren.
Statt die verbleibenden zwei Stunden flr einen wenigstens ansatzweise mdglichen
Bootsputz zu nutzen, ende ich bei zwei Tassen Tee auf der VERA. Und dann sitze ich
gemeinsam mit anderen Crews, wie die der YARA, Helmut und Gesche und Yannick,
oder RISHU MARU mit Peter, Alexandra und Flint, an einem grof3en Tisch im
nahegelegenen Strandrestaurant und geniee erstmals ganz original die leckere
Thaikiiche. Bin aber frih miide und ziehe mich zuriick.
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1339. (Fr. 26.12.08) Zweiter Weihnachtstag. Um 05:30 bin
ich wieder wach und eine halbe Stunde spéater stehe ich auf.
Um 06:30 sitze ich im Mietwagen und befinde mich auf dem
Weg zum Airport. Habe Schwierigkeiten, aus dem Stranddorf
herauszufinden. Mit Gluck und Spursinn (Nasen- und
Sonnenstandskompall) finde ich dann immerhin den
richtigen Ansatz. Die Stral3en sind kurvenreich, es geht rauf
und runter, und scheint halb Phuket scheint ein StraRendorf
zu sein. Immerhin ist anfangs noch niemand groR3
unterwegs. Was meinte gestern ein Taxifahrer, man musse
mit zwei Stunden fir die 35 km bis zum Airport rechnen? Ich
komme jedenfalls nicht gerade zlgig voran. Die Minuten
rasen durch. Der Verkehr nimmt zu, die Durchschnitts-
geschwindigkeit sinkt, ebenfalls der Fullstand des Tanks,
denn das Auto war leider nicht vollgetankt, als ich es bekam.

* CQR=....,, andere Bezeichnung fiir einen Pflugscharanker.

Im morgendlichen Links-Verkehr
auf dem Weg zum Flughafen



Die Strallenkarte zeigt lediglich drei Tankstellen in ganz
Phuket. Nicht gerade beruhigend. Wo bekommen die
vielen Mopeds und Autos denn ihren Kraftstoff her? Ich
habe nach der Karte etwas mehr als die Halfte der
Strecke geschafft und schon eine gute Stunde
verbraucht, da wird die Spritsorge langsam drangend.
Schon mehrmals hatte ich merkwirdige Schilder
gesehen, die fir Gasoline warben. Im Vorbeifahren,
soeben taucht vor mir das erste Schild mit dem Hinweis
Airport auf, sehe ich wieder ein solches Schild und dazu
noch zwei dicke 200-Liter-Fasser. Blick in den
Ruckspiegel, bitte in die richtige Richtung (Links-
verkehr), Vollbremsung, zuriicksetzen. Die Leute
konnen kein Englisch. Sie haben kein Diesel. Brauche
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ich auch nicht, mein Auto fahrt doch mit 91 Oktan, also
Gasoline. Es dauert, bis ich raus habe, was ein Liter Sprit kostet. 40 Baht. Nicht
unwichtig, denn ich habe nur begrenzte Barmittel. Also erstehe ich 10 Liter. Die
werden in ein Schauglas gepumpt und von dort Uber einen Schlauch in den Tank
abgelassen. Wie in Vanuatu.

Entspannter geht es weiter. Die Stralle wandelt sich nach einigen spannenden
Ortsdurchfahrten. Hier brodelt inzwischen das Leben, Autos, Mopeds, Ful3ganger,
alles wuselt durcheinander, die Geschéfte 6ffnen, der morgendliche Dunst, die Fille
der Strom- und Telegrafenleitungen, die noch tiefstehende Sonne, das alles zeichnet
blasse, bewegte, und chaotische Eindriicke in mein Gedéachtnis. Eigentlich misste
man stoppen und diese Eindricke in Ruhe in sich aufnehmen. Dann pl6tzlich
Verhéltnisse fast wie auf einer Autobahn. Vierspuriger Richtungsverkehr, alles geht
plétzlich schnell. Sogar die Ausschilderung gibt keine Réatsel mehr auf. Eine halbe
Stunde, nachdem Ankes Flieger gelandet ist, treffe auch ich ein. Zwanzig Minuten
spater verlasst sie die Abfertigungshalle. Nach einem halben Jahr Seglerabstinenz ein
Wiedersehen in Thailand. Wenn ich meinen Deutschlandbesuch nicht mitrechne.

Willkommens-Lassie fir Anke
(und einer fur mich) in einem
Aussichtsrestaurant auf der
Strecke ...

Die Ruckfahrt verlauft zwar nicht unter Zeitdruck, aber
die Ausschilderung und damit die Richtungsfindung gibt
noch mehr Ratsel auf. Mehrmals verfahren wir uns und
missen teils Kilometer wieder zuriick. Aus einem
Augenwinkel entdecke ich den sagenhaften Tesco-
Supermarkt. Wir kehren nattrlich sofort ein, aber so doll
ist das Angebot nicht. Immerhin, es gibt Butter, Yoghurt,
einfachen Kéase. An einem Aussichtspunkt nahe der
Kata-Bucht legen wir eine Mittagsrast ein. Unter dem
kiihlen Schatten sitzend geniel3en wir gekihlten
Orangensatft, ein eiskaltes Bier, einfaches Mittagessen.
Da ich mein Essen i ich hatte Salat mit Anchovis
bestellt aber Salat mit Chilischoten bekommen i nicht
reklamiere, nutzen die kiihlen Getranke nicht viel. Mir
wird reichlich heil3. Unter uns liegt ruhig das blaue Meer,
gerahmt vom Uppigen Grin der steilen Kiste.

Als wir Ankes Rucksack und die Reisetaschen im Dingi verstauen, spricht uns eine
Osterreicherin an. Wohin denn all die Leute mit den Schlauchbooten fahren? Und ob
die ankernden Boote gemietet seien? Sie konnte sich gar nicht vorstellen, dass zu
jedem Boot auch ein Dingi gehort, damit die Crews an Land kénnen, und dass es sich
bis auf zwei oder drei Boote ausschlief3lich um Privatboote handelt.

Nach einem kurzen Bordintermezzo i Anke darf die ersten Schrecksekunden
verdauen 1 brechen wir erneut auf. Wir wollen das Mietauto ausnutzen und noch nach
Phuket Stadt. Die Einklarierung muf3 langsam erledigt werden. Wir haben grol3es
Gluck, unser Spursinn fuhrt uns auf Anhieb an die richtige Stelle. Nach finfundvierzig
Minuten ist der Papierkrieg erledigt. Immigration, Zoll und Hafenmeisterin sitzen alle
im gleichen Gebaude. Und all die Geruichte, wonach man als Segler nur noch 12 oder
14 Tage Aufenthaltserlaubnis bekdme erweisen sich mal wieder als unzutreffend.

... und der zugehdrige Ausblick



Ohne irgendein Problem erhalte ich die erwarteten 30 Tage. Wir kehren wieder
zurlick. In einer Gberraschend entdeckten Boulangerie kaufen wir noch etwas Salami
und Paté und ein Graubrot, und dann kehren wir im Royal Phuket Yacht Club fir ein
Bier und Imbil ein. Es gibt leckere Gazpaccho und Thuntartar. Mmmmbh.

Wir sind beide reichlich miide und abgespannt. Als wir zum Boot zuriick-kehren
wollen, streikt der AuBenborder. Ich darf die ganze Strecke rudern und mir Sorgen
machen. Ist der Motor womdglich von Brandungswellen ertréankt worden? Aber wieso.
Die Verhaltnisse waren doch ruhig. Oder ist nur der Vergaser abgesoffen? Aber wieso
das? Ich entscheide mich fur die zweite Variante, und richtig, als ich Stunden spater
einen erneuten Startversuch mache, springt er wieder an, als ob nie etwas gewesen
ware. Ursache: Ich hatte vergessen, den Benzinhahn zu schlieRen und den Motor in
seine Halterung gekippt, um das Dingi besser an den Strand ziehen zu kdnnen. In
diesem Zustand sauft der Vergaser jedes Mal ab.

Erschopfungsbedingt bleiben wir an Bord. Es gibt nur ein einfaches Essen. Brot und
Belag. Fertig ist die Laube. Und dann Kojenstop.

1340. (Sa. 27.12.08) Anke uberwindet heute tatsachlich die ersten Schockzustande i
Peek, Schimmel, Staub, abgerissene Handtuchaufhédnger usw. Dennoch bekomme
ich ein Klagelied zu horen. Tenor:

AAl Il gemeine Verwahrlosungszustande.
ritter (?!') getr®umt.f
A Wafs¢ r Kritter?hn

ASchimmelritter!f
Was oder wer auch immer das ist. Sie ist aber auch wirklich zu bedauern. Solche
Zumutungen schon am zweiten Weihnachtstag erleben zu missen ...

In knapp drei Stunden segeln wir nach Racha Yai. Nehme die kurzeste und
spektakularste Strecke, zwischen zwei Felseneilanden hindurch, deren eines mehrere
Buddhastatuen tréagt, eine davon grof3 und golden. Leider Uberholt uns eine Bavaria.
Was uns wurmt. Wir missen uns damit trosten, dass wir eben eine Langfahrtyacht
segeln und keinen Racer.

In Racha Yai finden wir eine unbelegte Muring nahe am Ufer. Die
letzten Tauchboote nehmen gerade ihre Taucher auf, und es
dauert nicht lange, da haben wir die Bucht praktisch fur uns allein.
Die Flanken der Bucht werden von groben, rundgeschliffenen
Steinblocken und Felswanden gebildet, Uber denen Uppig griner
Dschungel wuchert. Im Zentrum dagegen erstreckt sich ein
weil3er, pulverfeiner Sandstrand, dahinter natidrlich das
unvermeidliche Ressort. In diesem Fall von der edelsten Sorte,
exklusiv und ausgesprochen geschmackvoll. Und der Jahreszeit
entsprechend mit jeder Menge Weihnachtsdekor aufgehiibscht.
Das Anlanden wird den Tagesausfliglern und natirlich auch uns
wenigen Yachties durch einen (recht beweglichen) Schwimmsteg
erleichtert. Etwas versteckt neben dem Edeletablissement und
sich im Griin den Hang hinauf ziehend gibt es noch ein weiteres,
etwas einfacheres Ressort. Wir wandern durch den pulverfeinen
Sand dorthin, um in dessen Restaurant zu essen. Die Gerichte
sind lecker und vom Preis her noch vertraglich, wenn man die
Insellage berlcksichtigt. Etwas lau sind die Cocktails. Na, man
kann nicht alles haben. Vor dem Restaurant hocken zwei
Brahminy Kites und ein, wie wir vermuten, Changeable
Hawkeagle. Allesamt mit gestutzten Fligeln, sonst waren sie
sicher schon auf und davon. Letzterer fallt aus Unachtsamkeit von
seinem Ansitz und kommt nun nicht mehr hinauf. Nach einigen
Anlaufen gelingt es einem mutigen Touristen, ihm mit Hilfe eines
kraftigen Astes wieder auf seinen Stammsitz zu verhelfen. Man
merkt dabei, dass der Vogel Menschen gewohnt ist. Vorsichtig
zwar, aber durchaus willig, nimmt er die dargebotene Tritthilfe an
und lasst sich so zu Aseinemi

Ge?2 st
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27.12.08

Hat Nai Harn i Racha Yai
10,2 sm (30.847,9 sm)
Wind: E 2-3

Habe Liegeplatz: an Muring

tr a ach dem ersten Schrecken doch
g anz dlucklich, wieder an Bord zu
sein i Uberfahrt nach Raya Yai
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In der Nacht finden wir wenig
Schlaf. Zu zweit wird es in der
Vorschiffskoje reichlich warm,
besonders, wenn kein kihlen-
des Liftchen weht. Anke, die
ja aus dem winterlichen
Deutschland kommt, hat
entsprechende  Umstellungs-
probleme. Aber auch ich leide
unter der sich im Vorschiff
entwickelnden Hitze.

1341. (So. 28.12.08) Habe
schlecht  geschlafen. Die
Girtelrose und der Schwell in
der Bucht vertragen sich nicht.
Am Morgen tausche ich die
Anker. Der Bulgelanker soll
wieder die Hauptarbeit Uber-
nehmen. Bei dem Versuch,
den angegammelten Powerball
zu retten, bricht mir der
Gewindeschneider im soeben Links: ein Greif, den wir nicht
geschnittenen Gang ab. Beim Ruckdrehen, nachdem die Hauptarbeit gerade getan pestimmen konnten, moglicherweise
ist. So ein Mist. Jetzt ist nichts mehr zu machen. Dieses Reststiick aus Werkzeugstahl  ein Crested Hawk-Eagle (Spizaetus
kann ich weder greifen, noch ausbohren. Dann fallt mir auch noch eine ~ ©™aus).rechbREanmy e
Ausgleichshulse fur die Verbindung Powerball / Anker ins Wasser. Schnell orientieren

wir uns an ein paar sichtbaren Korallenblécken im Wasser. Meine ersten

Schnorchelversuche bringen trotz des klaren Sandgrundes leider kein Ergebnis. Da

es mit knapp acht Metern auch recht tief ist, ermtde ich sehr schnell. Also bleibt nur

der Einsatz harter MaflRnahmen. Tarierweste und Sauerstoffflasche werden ans

Tageslicht gezerrt, und wenig spéater begebe ich mich 7 nun in aller Ruhe i auf eine

systematische Suche. Nach zehn Minuten habe ich die Hulse dann auch geborgen.

Und weil es so schon ist, tauche ich gleich noch ein wenig langer. Auf dem

Sandgrund huschen mehr Fische umher, als man vom Boot aus glauben mdchte. Alle

perfekt getarnt. Am Boot selbst ein groBer Schwarm Sergeantfische, vermutlich

Abudefduf vaigiensis, eine verbreitete Riffoarschart. An den Felsen in Ufernahe einige

Korallen, Papageienfische, die unvermeidlichen Moorish Idols, Putzerfische, ein

reichlich dicker Kofferfisch, aber auch viele andere. Kurz darauf gehen wir noch mal

gemeinsam Schnorcheln, damit Anke auch etwas davon hat.

Am spaten Nachmittag wird es voll. Eine Yacht nach der anderen trudelt ein.
Schlief3lich liegen elf Boote vor Anker oder an einer Muring. Wir begeben uns wieder
an Land. Im Edelressort genehmigen wir uns einen Cocktail. Auch nicht ganz der
Knaller. Vom Alkohol schmeckt man nichts. Dafiir wird gleich abkassiert.

Das Abendessen nehmen wir lieber wieder in unserem
ASt ammrestaurantid ein. Si
Suzanne und Stephan aus der franzdsischen Schweiz,
denen wir mit einem Bolzen ausgeholfen haben. Die
Ruderaufhangung ihrer gecharterten McGregor war
gebrochen. Haben ein nettes und abendfiullendes
Gesprach. Suzanne, die sich erst ziert, spricht sehr
gutes Deutsch. Auf dem Rickweg reden wir noch ein
bisschen mit den Greifen. Unsere drei Gespréachspartner
bleiben noch langer. Suzanne und Stephan wollen
sicher noch rumsumpfen. Am Strand huschen kleine
Krabben aufgeregt vor unseren FiRBen davon. Es
wetterleuchtet heftig. Zweimal ist um uns herum ein
fahles, scheinbar alles durchdringendes Leuchten, das
regelrecht blendet. So &hnlich stelle ich mir ein
Elmsfeuer vor.

Ein Tauchbootkapitan lasst direkt
neben uns die Géste ins Wasser
(Foto: Anke Preil})
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1342. (Mo. 29.12.08) In der Nacht rumst und bumst es gegen das Boot. Wir hieven 29.12.08
schlieRlich die Mooring-Boje an Deck. Kein nachhaltiger Erfolg. Am néchsten Morgen ~ RachaYaii Phi Phi Don,
ist es plotzlich ruhig. Die Quelle der Unruhe konnen wir nicht ausmachen. Anke ;gzzﬁ;?;éeme%m)
schlaft lange. Der jet lag und der anstrengende gestrige Tag wirken nach. Mich  \yind: stile
treiben dagegen Riickenschmerzen aus dem Bett. Die Girtelrose lasst mich immer Liegeplatz: an Muring,
noch nicht in Ruhe. Gegen 09:00 machen die Skipper der longtails unmissver-  Gebuhr: keine
standlich klar, dass die Zeit zum Schlafen endgultig vorbei ist. Ohne Schalldampfer

rasen sie mit einem Hoéllenlarm dicht an den Ankerliegern vorbei. Wer nicht wegen

des Larms aus der Koje springt, der soll eben rausgeschaukelt werden. Dabei sind die

Skipper stets frohliche Gesellen, die uns freundlich strahlend zuwinken. Bei so viel

unschuldiger Lebensfreude kann man nicht anhaltend bdse werden.

Wir brechen wieder auf. Nach Phi Phi
Don. Kein Wind. Motoren gegen einen
erstaunlichen Strom. Lahmer Zock!
Etwa drei Meilen vor Pie pie (so spricht
man den Namen der Insel aus) werden
wir von Mark angerufen. YAGOONA und
MULINE liegen in der Sudbucht. Vorbei
an steilen Felsen runden wir die
Sudhuk von Phi Phi Don, dann offnet
sich der Blick in die Bucht. Anke ist
geschockt. Sie war vor zwanzig Jahren
schon einmal hier. Statt der paar
Hiutten am Strand liegt vor uns eine
richtige Touristenstadt. Und Ressorts
vereinnahmen Teile der Hange. ) S
Ausflugs- und Tauchboote sowie die allgegenwartigen longtails quirlen durchs EZ;‘??_Z:’;S;ﬁ%’:}g;';ﬂ'?ﬁfe)\‘n;il'r‘;gﬁ
Wasser. Stets mit V doneygracmey . Zeiit Dagwwi Sehéedn WMmassen
weise Ankerlieger. Eins der verlorenen Paradiese. Ein typisches Beispiel. Mit Marks

Hilfe nehmen wir uns eine Muring. Das Dingi klatscht zu Wasser. Ein Sprung ins klare

Naf erfrischt die verschwitzten Leiber. Dann schnell abgespilt. Fertig sind wir zum

Landgang. Im Ort brodelt das Leben. Ein Hittendorf mit Souvenirs, solide aus Stein

gemauert der Teil, in dem sich die Restaurants haufen. In Ufernédhe gehoéren die

Restaurants zu den Hotels und Ressorts. Sie alle sind ausgebucht. Die eigene

Kundschaft geht vor. Mit6 etwas Geduld finden wir in den hinteren Gassen ein

erstaunlich preiswertes, dennoch gutes Lokal. Gesattigt lassen wir uns in eine

Thaibox-H® hl e verf ¢hren. Hier gibtédokKampiclketd dfr ank.
cocktail f or -euadceim paarcEinheimtsahe kdropfen. Bei den Touris ist

nur interessant zu sehen, was sie sich unter Thaiboxen vorstellen. Die Paarungen

sind gelegentlich auch etwas arg ungleich. Immerhin, das dem Thai Boxen

anscheinend eigene Fairnis-Verstandnis wird auch von den Volunteers Gbernommen.

Einer bricht seinen Kampf ab, wegen zu
eindeutiger Uberlegenheit (iber den
Gegner.

Die Thais sind wesentlich eindrucks-
voller. Schnell, sehr hart, sehr ehrgeizig,
kein Kopfschutz. Die Kampfe gehen lUber
drei Runden. Man sieht, dass drei
Runden Thaiboxen eine andere Sache
sind, als drei Runden normales Boxen.
Die Gegner sind schnell erschdpft und
blessiert. Ich frage mich, wie das
Training aussieht. Denn so, wie
gekdampft wird, kann man kaum
trainieren. Da bliebe kein gesunder
Kampfer firs Turnier Gbrig. Dafir ist die
Fairnis beeindruckend. Sobald ein
Kampf ansatzweise entschieden ist, oder
einer der Gegner am Boden liegt,
kimmert sich der Uberlegene sofort um
dessen Befinden. Phi Phi Don von Suidwesten




Die heimischen Kampen, Sieger (mit
einer Handvoll Geldscheinen in der
Rechten) und Verlierer gehen durch die
Reihen und bedanken sich bei den
Ringrichtern, bei allen Zuschauern, beim
Personal der Kampfstatte. Harter Sport.
Erst nachts um halb zwei sinken wir
wieder in unsere Kojen.

1343. (Di. 30.12.08) Nach gemdutlichem
Morgen widmen wir uns noch kleineren
Arbeiten. MULINE hatte genau den
Powerball, der mir kaputt gegangen ist.
Da sie nach all den Meilen mit ihrer 8
mm-Ankerkette bei dieser bleiben wollen,
brauchen sie den 10 mm-Powerball nicht.
Wir nehmen in dankend und hocherfreut
ab. Nach einer knappen halben Stunde
sind die Anker wieder umgerustet.
Danach streben wir ins Dorf. Wir bewundern wieder den Touristenrummel, vor allem
das Treiben in der Nachbarbucht. Weshalb féhrt man nach Phi Phi Don? Um sich vom
Powerboot per Gleitschirm Uber die Bucht tragen zu lassen? Um auf einer
aufblasbaren Banane zu reiten? Um Thaiboxen zu sehen? Um sich zu zeigen? Um zu
Hause mit Thailand anzugeben? Das alles kann man ja genauso auf Bali, Mallorca,
den Kanarischen Inseln usw. finden. Immerhin kdnnen wir spéter, bei Niedrigwasser
feststellen, dass die Nachbarbucht zwar hinsichtlich des Bootsverkehrs viel ruhiger ist,
i e JI"E T als die unsrige, aber das Anlanden ist
I gerade a Jekommen

o r i | wegen des ewig langen, ganz flach
S P auslaufenden  Meeresgrundes  ein
! A echtes Problem. So gesehen ist die

Tonsai Bucht doch die bessere Wahl.

Am Nachmittag besteigen wir einen
der Aussichtspunkte auf der Insel. Der
Weg fuhrt durch die erhdht gelegenen
Hauser, die den Tsunami Uberstanden
haben. Im Ruckblick sehen wir die neu
errichteten Wohnh&auser an einem
gegenuberliegenden Hang kleben. Alle
in tsunamisicherer Hohe errichtet. Ich
tue mir beim Erklimmen der vielen
Hundert Stufen reichlich schwer. Die
Seglerbeine sind mude. Anke, durch
das tagliche Fahrradfahren zur Arbeit
trainiert, tut sich wesentlich leichter.
Am Ziel angekommen geniel3en wir
die Aussicht in ziemlicher Ruhe. Es
sind kaum Menschen hier oben. Ein
kleiner, hosenloser Matz mit spitz-
bartigem GrolRvater leistet uns Gesell-
schaft. Praktisches Detail: er tragt eine
Schnur mit einer Handvoll Gléckchen
auf der Hufte. So kann er nicht verloren gehen. Erst als sich die Dadmmerung
ankindigt und der Sonnenuntergang beobachtet werden kénnte i fallt heute wegen
Bewolkung am Horizont aus 7 wird es belebter. Wir steigen vor der Ankunft der
Massen wieder ab.

Vor Anker bei Phi Phi Don

1344. (Mi. 31.12.08) Das Aufstehen zieht sich heute hin. Keine Ahnung, warum. Noch
ei nmal machen wir uns auf Richtung ASt at
di cht am felsigen Ufer entlang. Unser

kleinen Einbuchtung im steilen Felsufer, fast auf H6he unseres Ankerplatzes, die
einen kleinen Strand beherbergt. Meist liegen dort zwei oder drei Fischerboote, die
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Ein harter, rasend schneller Sport

31.12.08

Phi Phi Don i Phi Phi Ley,
Maya Bay

5,5 sm (30.881,8 sm)
Wind: Stille, W 1
Liegeplatz: an Muring,
Gebuhr: keine

€



4 Tsunamisicheré Bebauung

Am Wegesrand

anscheinend zu der einzelnen, am
Rande der cove liegenden Hitte
gehdren. Die Fischer winken uns
freundlich zu. Der Strand ist voller
Mull, einer der Hauptgriinde, weshalb
diese Bucht immer wieder von Affen
besucht wird. Sie suchen dort nach
Fressbaren. Heute sind sie leider nicht
zugegen.

Gemitlich tuckern wir weiter. Ein
Kingfisher mit intensiv blau aufleuch-

tendem Gefieder fliegt an uns vorbei
und scheint sich ein Stiick voraus in
das Geblsch zu setzen. Leider finden
wir ihn nicht mehr. Wir héatten gerne
noch einen Blick auf ihn geworfen. Im
Ort sucht Anke nach kurzen Hosen.
Die fatalen Folgen des Lebens am
heimischen Schreibtisch i nichts passt
mehr von den an Bord zurlick
gelassenen Sachen. Danach kaufen
wir noch etwas Obst und Gemise,
essen schnell etwas zu Mittag und
begeben uns zurick an Bord. Das
Beiboot hieven wir nur eben aufs
Vordeck, Motor an, Anker auf, und los.
Phi Phi Ley, die kleinere Nachbarinsel
ist unser Ziel. Ganz dicht an den
senkrecht herabfallenden Felswénden
bummeln wir dahin. Der Blick auf die
Uberhdngenden Wande, die Stalak-
titen und Stalagmiten kann durch
Fotos gar nicht wieder gegeben
werden. Eine weit verzweigte Bucht

scheint flr uns im Gegensatz zu den
vielen flach gehenden longtails mit
Touristen unzugénglich. Wir hangeln
uns daraufhin weiter an der Steilkiste
entlang. Eine groRe Hohle taucht auf,
Halb drinnen, halb herausgebaut ein
Camp von Seenomaden. Den letzten
Vertretern dreier kleiner Voélker, deren
Leben ausschliellich vom Meer
bestimmt wurde. Nach Runden der
Sudhuk laufen wir in die Maya Bai ein.
Wir finden eine freie Boje. Der etwas
zu nahe neben der Boje vor Anker

liegende Katamaran liftet gerade das
Grundeisen. Wie praktisch. Die Maya
Bay ahnelt einem Kessel mit senkrecht
aufsteigenden Wanden. Vor zwei
kleinen Einschnitten befinden sich
nicht minder kleine Strande, nur nach
Siden gibt es vor einem Sandriicken
ein gréReren Strand. Dort liegen
Powerboote in groRRer Zahl. Gerade
sammeln sie all ihre Schéafchen auf.
Der Strand entvolkert sich zunehmend
mit Fortschreiten des Nachmittags.
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